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Na oktadce:

Nowe Volvo FH, zaprezentowane na poczatku wrzesnia, zwraca uwage catkowicie zmieniong kabing, rama, uktadem nape-
dowym i zawieszeniem. Kabina zyskata ponad metr sze$cienny wigcej przestrzeni wnetrza oraz nowy styl, przy zachowaniu
doskonatych parametréw aerodynamicznych poprzednika. Volvo FH posiada rewolucyjne rozwigzanie IFS, ktérego centralnym
elementem jest niezalezne przednie zawieszenie. Jest to rozwigzanie opcjonalne i nieco ciezsze od klasycznego zawieszenia,
jednak zapewnia wigkszy komfort i poprawia trakcje. W 2013 roku do gamy modelowej FH ma zostaé wprowadzony nowy,
bardziej efektywny uklad napedowy |-Torque, ktory w potaczeniu z silnikami Euro 6 i skrzynig I-Shift 2 ma poprawi¢ efek-
tywno$é paliwowa. Nowe Volvo to takze nowy wymiar bezpieczenstwa poprzedzony tysigcem symulacii zderzen i ponad 100
rzeczywistych crash testow.

Ponadto Volvo oferuje unikalne mozliwosci serwisowe, dzieki ktdrym stacja serwisowa, za pomocg technologii bezprzewodo-
wej, moze na biezagco monitorowac stan zuzycia poszczegélnych elementdw pojazdu i odpowiednio do tego umawiac wizyte
W serwisie.

CHLIRE TR T T
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Najbardziej komfortowe miejsce pracy i do 10% nizsze zuzycie paliwa.
WSZYSTKIE NOWOSCI znajdziesz na volvotrucks.pl/fh

pJORTE VOO Pl

Volvo Trucks. Driving Progress \j
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Volvo FH/FH16 w najnowszej odmianie na nowo definiuje pojecie ciezardwki klasy premium. Pojazd
posiada nowg kabine, zaprojektowang z zachowaniem zasad ergonomii, komfortu i bezpieczenstwa,
nowoczesne jednostki napedowe spetniajgce normy Euro 6 i nowe podwozie z innowacyjnym
zawieszeniem niezaleznym przedniej osi. Ponadto Volvo Trucks zapewnia rodzinie FH/FH16 nowoczesny
sposob diagnostyki i serwisu oparty o system GSM.

Premiera nowego Volvo FH/FH16 odbyta
sie jednoczesnie w 6 miastach europejskich.
W mateczniku firmy Volvo, w Goeteborgu,
uroczystos¢ miata miejsce w Scandinavium
Arena z udziatem 2000 gosci i amerykanskiej
baleriny Faith Dickey, ktdrej wyczyny mogli-

$my podziwiac na YouTube. Kolgjne 4000 osdh
wziefo udzial w réwnolegtych prezentacjach
w: Madrycie, Birmingham, Paryzu, Rotterda-
mie i Brukseli. Transmisje na zywo z tych wy-
darzeri ogladato ponad 34 tys. internautdw.
Prace projektowe nad nastepng genera-
cjg najlepiej sprzedajgcego sie modelu Volvo
Trucks w historii (ponad 650 tys. sprzeda-
nych pojazdéw od 1993 roku) rozpoczety sie
ponad 5 lat temu i trwajg nadal, gdyz sze-

- reg innowacyjnych rozwigzan zaplanowa-

nych jest na rok 2013, kiedy to rozpocznie
sie produkcja nowego FH/FH16.

POSTAWIONE DO PIONU

Kabina nowego FH zostafa zaprojek-
towana od nowa, nie stracita jednak cha-
rakterystycznych dla Volvo ostrych linii i
wyraznego stylu. Najwazniejsza zmiang

jakg mozna zaobserwowaé jest bardziej pio-
nowe zamocowanie wigkszej, przednigj szy-
by, dzieki ktéremu powiekszono przestrzen
we wnetrzu. Aby nie utracié dynamicznego
charakteru bardziej pochylono dach i wyko-
nano kilka zabiegéw stylistycznych wzmac-
niajgcych wrazenie ruchu, m.in. gérna kra-
wedZ wneki kota, ktéra opada ku przodowi i
taczy sie z ostro zarysowanymi reflektorami.
Wszystkie zmiany dokonane na poszyciu ka-
biny zostaly wykonane w zgodzie z zasada-
mi aerodynamiki, a dodatkowe elementy jak:
narozniki 0 wigkszym promieniu i od nowa
zaprojektowane lusterka wsteczne znacznie
poprawity przeptyw powietrza.

W przypadku samochoddw uzytkowych
najwazniejszg 0soba na pokiadzie jest kierow-
ca. Z myslg o nim zaprojektowano wnetrze
ergonomiczne, komfortowe i przestronne.
Kierowca z udoskonalonego fotela ma lepszy
widok na droge, co jest zastugg zwiaszcza
powigkszonych szyb i nowatorskich luste-
rek. DZwignie i przefaczniki sg uszeregowa-
ne wedlug ich priorytetu, co oznacza, ze te



Rikard Orell

najwazniejsze znajdujg sie najblizej kierowey.
Wieloma funkcjami nowego samochodu cie-
zarowego — m.in. telefonem i systemem na-
wigacyjnym — mozna sterowaé za pomoca
przyciskéw na kole kierownicy.

— Nasz nowy zestaw wskaznikéw pod-
niesie branzowy standard. W swojej czesci
srodkowej grupuje najwazniejsze wskazni-
ki, podczas gdy mniej istotne wskazania sg
prezentowane po jego lewej i prawej stronie.
W rezultacie kierowca zwykle nie musi odry-

/
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wac wzroku od drogi, by sprawdzi¢ najwaz-
niejsze odczyty — wyjasnia Rikard Orell.

Udoskonalono ergonomig i elastycznosé
pozyciji za kierownicg. Na przykiad, regulacje
kota kierownicy wzbogacono o funkcje regu-
lacji kolumny kierownicy — po raz pierwszy
w samochodzie cigzarowym, a nowy mecha-
nizm umozliwia pochylanie kota kierownicy
o dodatkowe 20 stopni. Fotel kierowcy ofe-
ruje solidniejsze podparcie ledZzwiowe i bocz-
ne i moze hy¢ odsuwany do tytu o cztery cen-
tymetry dalej niz dotychczas.

Aby kierowca mdgt dobrze wypoczac,
potrzebuje komfortowej lezanki. Dlatego
wiasnie Volvo poszerzyto lezanke do 815 mm
i opracowato nowe materace.

Kahina nowego Volvo FH powigkszyta sie
— nawet o jeden metr szescienny. Wnetrze
stalo sie hardziej przestronne, a dostepna
przestrzerh w schowkach wzrosta o 300 li-
tréw. Wygodzie wypoczynku sprzyja¢é ma
zintegrowany schtadzacz parkingowy, ktd-
ry zapewnia kierowcy przyjemng tempera-
ture w kabinie, bez wzgledu na pore dnia.
— W nocy schiadzacz nie zuzywa paliwa.
Zapewnia optymalng cyrkulacje powietrza

Deska rozdzielcza stylem nawiazuje do samochodéw osohowych marki Volvo

Nowe fotele o ergonomicznym ksztalcie i deska rozdzielcza wnikajaca w
srodkowej czesci do wnetrza

Ulf Andreasson

i jest wyjgtkowo cichy. Co wiecej, jest tak-
Ze inteligentny: oblicza wydajnos¢ chfodze-
nia, jaka mozna wykorzystywac bez ryzyka
rozfadowania akumulatoréw. Dlatego moze-
my zagwarantowac, Ze nastepnego ranka
nie bedzie probleméw z uruchomieniem silni-
ka — wyjasnia UIf Andreasson. — A poniewaz
schiadzacz ten, dostepny w opcji, jest wbu-
dowany w kabine, nie pogarsza aerodynamiki
samochodu ciezarowego i nie ogranicza miej-
sca we wnetrzu kabiny.

Ustawienie przednich stupkéw do pionu pozwolito wygospodarowaé dodatkowa

przestrzei na pojemne schowki
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Stefan Axelsson

STABILNE | PRZEWIDYWALNE
Jednymi z giéwnych priorytetéw Volvo
Trucks podczas prac nad nowg serig FH byty
wiasciwosci jezdne i komfort. Za sprawg
zoptymalizowanego zawieszenia przedniego
i tylnego, zwiek-
szongj sta-
tecznosci
poprzecz-
nej i udo-
skona-
lonego
zawie-
szenia
kabiny,

I-TORQUE

|-Tore

nowe Volvo FH jest wyjgtkowo komfortowe
i doskonale trzyma sie drogi. Cechy te jesz-
cze hardziej uwydatnia unikatowe, niezalez-
ne zawieszenie przednie. Rozwiazanie jest
od dawna stosowane w samochodach 0so-
bowych, a od pewnego czasu takze w auto-
busach. IFS polepsza zaréwno komfort, jak i
stateczno$¢ pojazdu
Zoptymalizowana geometria, ulepszenia
w zawieszeniu przednim i tylnym, zwiekszo-
na stateczno$¢ boczna kabiny oraz wzajemnie
zréwnowazone charakterystyki ttumienia za-
wieszen kabiny i podwozia. To wtasnie te czyn-
niki odpowiadaja, zdaniem Stefana Axelssona,
menedzera ds. wlasciwosci jezdnych i kom-
fortu jazdy w Volvo Trucks, za poprawe, o 50
procent, statecznoSci poprzecznej pojazdu,
w pordwnaniu z poprzednig serig FH.
Udoskonalenia wprowadzone w podwoziu
i kabinie polepszyly takze statecz-

nosé kierunkowg nowego Volvo

FH. Statecznos¢ kierunkowa,

w potgczeniu ze statecznoécig

poprzeczna, daje kie-
rowcy poczucie

que fo nowy ukiad napeaowy opracowany

przez Volvo Trucks, w ktorym silnik i skrzynia

biegow s

a od siebie

B kLA L&
R e e e

I-SHIFT2

wsporzalezne,

precyzji i kontroli, co czyni jazde mniej me-
€zaca.

— Nowy samochdd ciezarowy jest sta-
bilny i przewidywalny na drodze. Takze reak-
cje ukfadu kierowniczego sg doskonate — kofo
kierownicy pozwala dokfadnie wyczu¢ nawet
najmnigjsze ruchy pojazdu. Ponadto, nowa
funkeja regulacji kolumny kierownicy pozwa-
la kazdemu kierowcy, bez wzgledu na postu-
re, zajgé najwygodniejszq dla siebie pozycje
za kierownicg — relacjonuje Stefan Axelsson.

Nowe Volvo FH to réwniez IFS, oraz ze-
batkowg przekfadnig kierowniczg — dwie
nowe cechy zapewniajgce radykalng popra-
we wiadciwosci jezdnych. — W przypadku IFS
kazde z przednich két posiada indywidualne
zawieszenie — ruchy jednego kofa nie od-
dziatujg na drugie. Rezultatem jest wigksza
plynnosé i stabilno$c jazdy — méwi Martin

Palming, me-
nedzer
produktu

w Volvo
Trucks.

Le-

bat-
kowa
prze-
ktadnia

SILRIK FTORGUE

SILNIK EURCES




Martin Palming

kierownicza to takze rozwigzanie zapozyczo-
ne z samochoddw osobowych. W poréwnaniu
z konwencjonalng przekiadnig kierownicza,
przektadnia zebatkowa zapewnia bardzie]
bezposrednie sprzezenie migdzy kotem kie-
rownicy a kotami jezdnymi. Dzigki temu kie-
rowca ma lepsze wyczucie drogi.

— Ten samochdd ciezarowy wyznacza
nowy standard pod wzgledem stateczno-
sci kierunkowej | trzymania sie drogi pod-
czas pokonywania zakretdw. Jazda w pef-
ni zafadowanym zestawem drogowym z tak
doskonafg precyzjg i poczuciem bezpieczer-
stwa robi naprawde niesamowite wrazenie.
Dzigki rzeczywiscie imponujgcej dokladnosci

SAMOCHODY CIEZAROWE

prowadzenia, na fuku drogi pojazd utrzymuje
wyznaczony kurs bez koniecznosci wprowa-
dzania dodatkowych korekt kofem kierownicy
— méwi Martin Palming o nowej technologi,
ktéra poczatkowo bedzie dostepna w pojaz-
dach z kierownicg po lewej stronie.

EFEKTYWNE | EKOLOGICZNE

Nowoczesny samochdd ciezarowy do
transportu dalekobieznego nie moze istnie¢
bez odpowiednich jednostek napedowych
i uktadu napedowego. Volvo dla nowego mo-
delu przygotowato rozwigzanie zwane pod
nazwa |-Torgue, ktére oficjalnie na rynku eu-
ropejskim zadebiutuje jesienig roku 2013.
|-Torque wg. producenta, zapewnia znakomi-
te wiasciwosci jezdne, a w potaczeniu z I-See
(opisywany w numerze w dziale Technika),
zmniejsza réwniez zuzycie paliwa nawet o 10
procent.

Swoje wiasciwosei I-Torque zawdziecza
potaczeniu duzego momentu obrotowego sil-
nika (2800 Nm) D13 Euro 6 0 mocy 460 KM,
z nowg zautomatyzowana, dwusprzeglowa
skrzynig biegéw [-Shift 2, zdolng do zmiany
przefozer pod obcigzeniem (,powershift”).
|-Torque udostepnia az 2800 Nm momen-
tu obrotowego przy niskiej predkosci obro-
towej silnika, co zwieksza cichobieznosé.

Astrid Drewsen

— W skrzyni dwusprzegfowej nie wystepuja
przerwy w przenoszeniu momentu obroto-
wego, nawet w trakcie zmian biegéw. W re-
zultacie, silnik moze pracowac w wgskim,
optymalnym zakresie predkosci obrotowych,
zapewniajgc jednoczesnie duze przyspiesze-
nie i znakomite wifasciwosci jezdne. Co wig-
cej, ta nowa technologia zapewnia nizsze niz
dotychczas poziomy hafasu i zuzycia paliwa
— moéwi Astrid Drewsen, menedzer produktu
ds. I-Torque. — To tak, jakby posiadac dwie
skrzynie biegdw w pojezdzie. W czasie, gdy
wykorzystujesz bieg w pierwszej skrzyni bie-
géw, w drugiej jest juz wybrane inne przefo-
Zenie. Rzeczywista zmiana biegu odbywa sie

T,
- -

B Wprowadzenie na rynek nowego Uolvo FH poprzedzity
™ intensywne testy zaréwno na torze testowym jak i na
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Mats Franzén

bfyskawicznie, bez utraty sity napedowej —
mowi Drewsen.

— Nizsza predkos¢ obrotowa oznacza
mniej cykli wtrysku i spalania — i mniejsze
tarcie. I-Torque operuje w zakresie, w ktg-
rym silnik D13 osigga najwigkszg sprawnosc,
czyli miedzy 900 a 1200 obr/min — mdwi
Mats Franzén, dyrektor ds. strategii rozwo-
ju silnikéw w Volvo Trucks.

Pierwszy silnik Euro 6 bazuje na wypré-
bowanym i niezawodnym silniku Volvo kla-
sy Euro B, ktéry takze jest dostepny w no-
wej serii Volvo FH. Podobnie jak on, posiada
sze$é cylindrdw w uktadzie rzedowym, Tur-
bocompound, nowe oprogramowanie i ukfad
oczyszczania spalin SCR. W celu spetfnienia
nowych wymagan emisyjnych, w nowym sil-
niku zastosowano dodatkowo uktad recyrku-
lacji spalin EGR, a takze filtr czastek statych
(DPF), ktére to rozwigzania Volvo Trucks
stosuje juz od kilku lat w USA i Japonii.

Istotny wptyw na poprawe ekonomiki pa-

liwowej ma takze szereg drobnych udoskona-
ler, jak np. sprezarka powietrza wytaczana,
gdy nie jest potrzebna, czy alternator o wigk-
szej sprawnosci. Réwniez pompa wspomaga-
nia uktadu kierowniczego czuta na obcigzenie,
z funkcjg automatycznego wytgczania.

W sumie, wszystkie te drobne modyfi-
kacje pozwalajg zaoszczedzié do 1 procent
paliwa.

Wraz z nowym samochodem cigzarowym
Volvo Trucks wprowadza na rynek pakiet
oszczedno$ci paliwa, dostosowany do spe-
cyfiki transportu dtugodystansowego. Pa-
kiet obejmuje zestaw wyposazenia pojazdu,
zawierajgcy m.in. I-See i inne opcje sprzeto-
we, jak réwniez zestaw ustug sprzyjajacych
o0szczedzaniu paliwa.

Jedng z nich jest Doradztwo Paliwowe,
w ramach ktérego monitorowane jest zuzy-
cie paliwa osiggane przez kierowce. Na tej
podstawie firma i kierowca systematycznie
otrzymujg wskazéwki, jak doskonali¢ ekono-
mike paliwowa.

Doradztwo Paliwowe obejmuje trzy ele-
menty: aktywne doradztwo w postaci co-
miesiecznych raportéw z komentarzami,
internetowe forum dyskusyjne i mailowe
wsparcie techniczne.

W sktad pakietu oszczedno$ci paliwa
wchodzi takze szkolenie. Koncentruje sie
na stylu jazdy, przewidywaniu sytuacji dro-
gowej oraz skutkach jazdy ofensywnej i de-
fensywnej. Elementem sktadowym pakietu
oszczednosci paliwa jest system Dynafleet
Paliwo i Srodowisko.

BEZPIEGZNIE
Dzigki zaprojektowanej od podstaw no-
wej kabinie, nowe Volvo FH jest bezpiecz-
niejsze nawet od swojego poprzednika. Ni-
gdy przedtem samochdd cigzarowy Volvo
nie przeszedt z réwnie dobrym wynikiem tak
rygorystycznych testéw zderzeniowych jak
to miato miejsce w przypadku nowej kabiny
FH. A gdyby doszto do przewrdcenia sie sa-
mochodu ciezarowego, kierowca ma w za-
siegu reki wyjscie bezpieczeristwa w da-
chu, bedace jednoczesnie ponad standard
duzym szyberdachem.
Tysigce symulacji zderzen i okoto 100

Carl Johan Rlmquist

rzeczywistych testdw zderzeniowych po-
zwolito inzynierom Volvo Trucks zaprojekto-
waé bezpieczniejszg kahine samochodu cie-
Zarowego.

— Wykorzystalismy nowe technologie,
nowe materialy i wszystko to, czego na-
uczylismy sie od czasu opracowania naszej
poprzedniej bezpiecznej kabiny. Uzylismy
wszelkich srodkdw, by skonstruowac jeszcze
bezpieczniejszy samochdd ciezarowy. W ten
5poséb powstato najbezpieczniejsze na Swie-
cie Volvo — méwi Carl Johan Almgvist, dy-
rektor ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego
i produktéw w Volvo Trucks.

Na przyktad, w konstrukcji belek pochta-
niajacych energie zderzenia i drzwi zastoso-
wano stal dwufazowa o duzej wytrzymatosci.
Blachy zewnetrznego poszycia kabiny wytto-
czono z ultrawytrzymatej stali niskostopowej
stahilizowanej termicznie.

— Dzieki uzyciu nowych gatunkéw stali
mozemy budowac wytrzymalsze kabiny bez
zwigkszania ich masy. Tym samym zapewnia-
my wigksze bezpieczeristwo, nie ograniczajgc
fadownosci pojazdu — méwi Robert Ritzén,
menedzer ds. materiatéw w nowej kabinie.

Korzystniejsze cechy wytrzymatosciowe
i funkcjonalne sg takze wynikiem zastosowa-
nia nowych technologii, w tym m.in. spawa-
nia laserowego. Metoda ta umozliwia potg-
czenie dwach ptaskich arkuszy blachy jeszcze
przed ich uformowaniem. W rezultacie uzy-
skujemy mozliwo$é ksztattowania grubosci
i jakosci kazdego elementu poszycia.

Oprdcz materiatéw i technologii, w ka-
binie wprowadzono szereg rozwigzan kon-
strukcyjnych zwigkszajacych poziom bez-
pieczenstwa. Nowa kabina jest wieksza,
poniewaz ma bardziej pionowo poprowadzo-
ne przednie stupki, w rezultacie czego kie-
rowca ma do dyspozycji wiekszg przestrzen.



Robert Ritzén

Zmodyfikowane drzwi i podioga zapewniajg
maksimum bezpieczestwa podczas zderze-
nia. Przednia szyba jest wklejana.

— Dotychczas przednia szyba pefni-
fa funkcje wyjscia bezpieczeristwa. Obecnie
funkcje te pefni wywietrznik dachowy — wy-
jasnia Carl Johan Almgvist.

Bezpieczny samochdd ciezarowy moze
réwniez byé bezpiecznie uzytkowany. Nowe
Volvo FH posiada wigksze szyby i czytelnigj-
szy zestaw wskaznikdw. Pole widzenia znacz-
nie sie zwiekszyto. Ponadto, bezpieczerstwu
jazdy sprzyjajg aktywne systemy, takie jak
Uktad Monitorowania Pasa Ruchu (LKS),
Uktad Wspomagania Zmiany Pasa Ruchu
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(LCS), aktywny tempomat i Uktad Monitoro-
wania Reakcji Kierowcy (DAS).

Nowe Volvo FH jest takze bezpieczniej-
sze dla kierowcdw samochoddw osobowych,
gdyz przednia belka przeciwnajazdowa, FUPS
(Front Underrun Protection System) zapo-
hiega wjechaniu samochodu osobowego pod
samochdd ciezarowy w czasie zderzenia czo-
fowego.

Volvo FH uwzglednia jeszcze jeden aspekt
bezpieczenstwa. Pojazd jest wyposazony
w kilka nowych cech, chronigcych kierowce
przed napadem. — Za pomocq pilota zdalne-
go sterowania w kluczyku mozliwe jest m.in.
uruchomienie zewnetrznego oswietlenia lub
sygnatu dZwiekowego w celu odstraszenia
ukrywajgcych sie w poblizu zfodziei — mdwi
Carl Johan Almquist.

INDYWIDUALNE FH16

Od wielu lat Volvo FH16 jest preferowa-
ne przez przewoznikdw, ktdrzy wymagajg od
samochodu ciezarowego szczegdlnie wyso-
kich osiagéw, wydajnosci, mocy oraz kom-
fortu. Nowe Volvo FH16 wedtug zapewnier
producenta, oferuje najwyzsza moc, najlep-
sze wiasciwosci jezdne i najlepszg w swojgj
klasie ekonomike paliwows. Przeznaczone
jest dla transportu ponadnormatywnego

Christer Pehrsson

i dtugodystansowego, czesto realizowane-
go w terenie gdrzystym, Volvo FH16 moze
byé napedzane silnikiem o mocy 750 KM.
To najmocnigjsza jednostka napedowa Volvo
Trucks. Duzy moment obrotowy dostepny
juz przy niskich predkosciach obrotowych
pozwala ograniczy¢ liczbe zmian biegéw
i 0szczedzac paliwo. W razie potrzeby mozna
wykorzystaé petne 3550 Nm.

FH16 taczy w sohie doskonate osiggi
z najwyzszym poziomem komfortu. Standard
wykoriczenia Volvo FH16 jest bardzo wyso-
ki. Kabina zapewnia optymalne warunki pracy
i noclegu. FH16 odrdznia od gamy FH odmien-
na krata wlotu powietrza, chromy, specjalny
lakier i wykoriczenie bocznych $cian kabiny.
Réwniez wnetrze kabiny odpowiada najwyz-
szym standardom: fotel, koto kierownicy
i uchwyt pokryte sg skdra.

— Niczego nie pozostawiono przypad-
kowi, zadbano o kazdy, nawet najmnigjszy
detal. PrzewoZnicy, ktdrzy wybierajg Volvo
FH16 dobrze wiedzg, Ze odpowiedni samo-
chdd ciezarowy zapewnia firmie pozytywny
wizerunek. Takim wfasnie pojazdem jest Vo-
Ivo FH16 — konkluduje Christer Pehrsson.

Jacek Wejman
fot. Volvo, autor
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IVECO STRALIS HI-WAY — PREZENTACJA

ZDOBYWCA

lveco wprowadza na rynek odswiezony model Stralis, ktory
produkowany bedzie w Hiszpanii. Najhowszej generacji pojazd
nazwany Stralis Hi-Way to propozycja dla sektora transportu
ciezkiego. Wyrdzniajgcymi cechami nowego Stralisa sg nowoczesne
silniki Cursor wyposazone w opatentowang technologie Hi-eSCR,
opracowane od nowa wnetrze kabiny i nowoczesne systemy

bezpieczenstwa.

Powstawaniu nowego Stralisa towarzy-
szyto najwyzsze skupienie na jakosci. Liczba
kontroli jakosci podczas produkcji wzrosta
0 40% w pordwnaniu z poprzednig wersjq
pojazdu. Zaréwno nowe funkcje, nowe ma-
teriaty, jak i sam proces projektowania byty
poddawane najbardziej rygorystycznym kon-
trolom jakosci, ktére siggaty az do utworze-
nia floty eksperymentalnej, poddanej licznym
testom niezawodnosci. Testy te obejmowaty
pokonanie 6 milionéw kilometréw w szcze-
géinie surowych warunkach w celu spraw-
dzenia wytrzymatosci pojazdu oraz 11 mi-
lionéw kilometréw testéw niezawodnosci
w normalnych warunkach i z normalnym ob-
cigzeniem, z ktorych czesé zostata przepro-
wadzona przez klientdw.

OPTYMALIZACJA TCO
Iveco opracowato nowy pojazd przede
wszystkim w celu zredukowania catkowi-

tego kosztu utrzymania (ang. Total Cost of
Ownership — TCO). W zakresie zarzadzania
pojazdami ciezkimi dziatajgcymi na miedzyna-
rodowg skale na koszty utrzymania wptywaja
rdzne czynniki (podane w wartosci procen-
towej): wartosé inwestycji (8%), koszty
serwisowania i naprawy pojazdu (5%), zuzy-
cie paliwa (36%), koszty zwigzane z zatrud-
nieniem kierowcy (33%) oraz optaty i podat-
ki (18%).

Gtéwnym celem stworzenia nowego pro-
duktu i szerokiej gamy ustug byto zmniejsze-
nie kazdego z czynnikéw wplywajacych na
koszty utrzymania, tak aby w petni sprostac
wymaganiom coraz bhardziej konkurencyjnego
rynku.

Dzieki potaczeniu wysokiej jakosci pro-
duktu z szerokg gama zintegrowanych z nim
ustug, takich jak np. programowane wspo-
maganie, zarzadzanie flotg i szkolenia kie-
rowcéw pod wzgledem ekonomicznej jazdy,

Iveco moze obnizyé koszt TCO nawet o 4%
w przypadku przewozéw na trasach mig-
dzynarodowych realizowanych ciggnikiem
Stralis Hi-Way o $rednim przebiegu ponad

130 000 kilometréw rocznie w ciggu czte-

rech lat posiadania.

Najwyzsze koszty uwzgledniane przy
okreslaniu wartosci TCO wigzg sie ze zuzy-
ciem paliwa. W nowym modelu Stralis, zbu-
dowanym w oparciu 0 technologie Ecotralis
— wykorzystywang juz w poprzednich mode-
lach i zapewniajacg dobrg ekonomike zuzycia
paliwa — zastosowano dodatkowo rozwigza-
nia nowej generacii, co zapewnifo dalsze, na-
wet dziesiecioprocentowe oszczednosci zu-
zycia paliwa.

Wérdd rozwigzan zastosowanych juz
w poprzedniej gamie pojazdéw nalezy wyréz-
nic:

- ECOSWITCH - funkcja ktéra ogranicza
predko$é maksymalng i optymalizuje wydaj-
no$¢ uktadu napedowego zgodnie z dopusz-
czalng masg catkowitg pojazdu;

- ECOFLEET — tryb, ktéry dzieki unikalngj
funkcji skrzyni hiegdw EUROTRONIC kon-
troluje manualng zmiane biegéw, a tym sa-
mym do minimum ogranicza nieefektywne
zachowania kierowcy;

- TPMS (Tyre Pressure Monitoring System)



— system, ktéry mierzy ci$nienie atmosfe-
ryczne w oponach, a tym samym przyczy-
nia sie do obnizania zuzycia paliwa i zuzycia
opon oraz wptywa na zwigkszenie bezpie-
czefstwa pojazdu;

- opony o niskim oporze toczenia;

- zoptymalizowane przetozenie jezdne dosto-
sowane do rodzaju trasy i uzywanych opon.

W nowym modelu Stralisa zastosowano
takze Driving Style Evaluation, czyli narze-
dzie umozliwiajgce kierowcy poprawe stylu
jazdy w czasie rzeczywistym. Podstawg idei
stworzenia tego urzadzenia jest wiedza na
temat wptywu efektywnego stylu jazdy na
oszczedno$é paliwa o 5-12%, czyli znacz-
nie wiecej niz po zastosowaniu jakichkolwiek
rozwigzai technologicznych. Aby umozliwié
kierowcom wigkszg efektywnosé pracy, sys-
tem wykorzystuje stworzone przez lveco
zaawansowane algorytmy do przetwarzania
danych uzyskanych przez silnik, pojazd i GPS.
W efekcie kierowca otrzymuje w czasie rze-
czywistym dwa wyniki:

- ocene stylu jazdy, przedstawiang na ekra-
nie w czytelngj i intuicyjnej formie graficz-
nej;

- wskazowki dotyczace zmniejszenia zuzycia
paliwa, réwniez wySwietlane na tablicy roz-
dzielczej pojazdu.

Dodatkowo program ten, jezeli jest po-
taczony z systemem IVECONNECT FLEET, po-
zwala menadzerowi floty na zdalne ocenia-
nie wydajnosci poszczegélinych kierowcdw.
System IVECONNECT FLEET umozliwia réw-
niez stale monitorowanie kierowcéw, pojaz-
déw oraz innych parametréw transporto-
wych. Mozliwo$é zintegrowania tych danych
w systemie zarzadzania klienta przyczynia
sig takze do zoptymalizowania i zautomaty-
zowania zadan logistycznych oraz do znacz-
nej redukeji kosztdw.

INNOWACYJNE SILNIKI

Nowy Stralis zostal wyposazony
w stworzone przez FPT Industrial silniki Cur-
sor, ktére wedfug producenta zapewniajg ni-
skie zuzycie paliwa i doskonate osiggi. Jed-
nostki napedowe zyskaty unikalny system
redukcji katalitycznej — High Efficiency SCR
(HI-eSCR)  zaprojektowany, opatentowa-
ny i wyprodukowany przez FPT Industrial.
Technologia Hi-eSCR sprawia, ze nowy Stra-
lis jest jedynym na rynku ciezkim pojazdem
spetniajgcym normy emisji Euro VI bez uzycia
systemu recyrkulacji spalin (EGR). To wyjat-
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kowe rozwigzanie umozliwito Iveco uprosz-
czenie systemu obrébki spalin oraz zastoso-
wanie konstrukcji nieostonietego nadwozia
(ang. body-in white) juz istniejacych kabin,
poniewaz wyposazony w HI-eSCR silnik nie
wymaga dodatkowego chiodzenia.

System HI-eSCR oferuje klientom Iveco
liczne korzysci, takie jak redukcja masy pojaz-
du, mnigjsze zuzycie paliwa i zwigkszona wy-
trzymato$é dzieki zastosowaniu mniej ztozo-
nej, a mimo to wysoce skutecznej technologii.

W Stralisie zamontowano stworzone
przez FTP Industrial silniki rzedowe Cursor
z 6 cylindrami, dostepne w trzech pojemno-
$ciach skokowych do wyboru: (8, 10 13 Ii-
trow dla klasy Euro V oraz 9, 11 i 13 litréw
dla klasy Euro V1) oraz w o$miu wariantach
mocy dla silnikéw Diesla (od 310 do 560 KM)
i trzech wariantach dla silnikéw w technologii
CNG (od 270 do 330 KM). Wszystkie silniki
zapewniajg niskie zuzycie paliwa przy dosko-
natych osiggach z maksymalnym momentem
obrotowym juz przy bardzo niskich predko-
Sciach (poczawszy od 1000 obr./min). Dzieki
zmniejszonej liczbie zmiany biegdw elastycz-
nos¢ silnikéw skutkuje wysokg wydajnoscig
i komfortem jazdy.

Wyjatkowy zakres operacyjny pojazdu
gwarantuje zhiornik paliwa o pojemnosci do
1400 litréw . Wszystkie jednostki napedowe
zostaty wyposazone w dekompresyjny hamu-
lec silnikowy, ktdry zwigksza bezpieczenstwo
oraz przyczynia sie do redukciji kosztéw eks-
ploatacji systemu hamulcowego.

Ponadto we wszystkich silnikach spet-
niajacych norme Euro VI nie ma zaworéw dia-
wigcych gazy spalinowe, co znacznie zwigk-
sza osiggi nowych silnikéw — nawet do 30%

w poréwnaniu z obecnymi silnikami spetnia-
jacymi norme Euro V, nazywanymi Super
Engine Brake (SEB). Hamulec silnikowy jest
zintegrowany z gléwnym systemem hamul-
cowym oraz ze zwalniaczem pomocniczym —
intarderem.

Duze znaczenie dla optymalizacji spraw-
nosci spalania silnikéw maja: wydajne wyso-
kie srednie cisnienie w cylindrach i wysokie
cisnienie wtrysku. Aby osiggna¢ takie wyni-
ki, wprowadzono znaczace zmiany w archi-
tekturze skrzyni korbowej i gtowicy cylindra,
ktdre doprowadzity do wiekszej sztywnosci
konstrukcji, zwiekszenia cyrkulacji ptynu chto-
dzacego i wiekszej pojemnosci nominalnej.

Silniki spetniajgce norme Euro VI wypo-
sazono w ukfady wtryskowe typu common
rail najnowszej generacji 0 maksymalnym ci-
$nieniu wtrysku do 2200 bar. Wprowadzono
nowa kasete sterujgca, zaréwno zarzqdzajg-
cq parametrami silnika, jak i dokfadnie ste-
rujgcg ukfadem oczyszczania spalin. Nowa
kaseta sterujgca zostala zaprojektowana
w celu optymalizacji upakowania i petnej inte-
gracji wszystkich funkcii silnika, ukfadu SCR
i filtra czgstek statych.

W silnikach Cursor Euro VI z turbospre-
zarkg 0 zmiennej geometrii wprowadzono
sterowanie elektroniczne w celu optymaliza-
cji reakcji na obcigzenie przy matych obro-
tach silnika oraz zwigkszenia skutecznosci
hamulca silnikowego.

Aby uzyskaé¢ bardzo dobre wyniki w za-
kresie ochrony $rodowiska, silniki z serii
Euro V zostaly wyposazone w uktady odpo-
wietrzania silnika w obwodzie zamknigtym.
Rozwigzanie to zachowano nawet w silnikach
z serii Euro VI. W celu niedopuszczenia do
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przenoszenia mgly olejowej w gazach prze-
dmuchowych wprowadzono wysokosprawne
ukfady oddzielania oleju, zmniejszajgce do ab-
solutnego minimum spalanie oleju skutkujgce
zanieczyszczeniem filtra czgstek statych.

Dzieki programowi optymalizacji warun-
kéw spalania emisja czastek statych z silnika
zostafa zredukowana, dzigki czemu wymu-
szona regeneracja filtra czgstek statych nie
jest juz wymagana. To wazny aspekt w ka-
tegoriach zuzycia paliwa i okresowej obstugi
techniczne.

Ponadto, poniewaz silnik pobiera tylko
czyste, przefiltrowane powietrze, a nie re-
cyrkulowane spaliny, jego zuzycie jest mnigj-
sze, przebiegi pomiedzy wymianami oleju sg
wydtuzone, a przebiegi miedzy przegladami
siegajg do 150 000 kilometréw.

Przynosi to takze korzySci w posta-
ci zmniejszenia kosztoéw eksploatacyjnych
i skrécenia czasu planowanych konserwacji.

PODWOZIE

Nowy Stralis w calej gamie oferuje trzy
rézne rodzaje skrzyn biegéw: 9- i 16-bie-
gowg skrzynie reczng, zautomatyzowang
skrzynie biegdw Eurotronic obstugiwang za
pomoca dZwigni przy kierownicy oraz 6-bie-
gowg automatyczng skrzynie biegdw. Biegi
zostaty zoptymalizowane w celu zwigkszenia
wydajnosci i produktywno$ci pojazdu. Recz-
ne skrzynie hiegdw — dzieki zastosowaniu
systemu servo-shift — cechuja sie tatwoscig
obstugi i wysokim komfortem jazdy.

Zautomatyzowane, 12-biegowe skrzynie
biegéw Eurotronic ZF oprdcz komfortu jazdy
wyréznia takze wyraZnie zoptymalizowanie
kosztéw utrzymania: automatyczny system
wybiera odpowiedni bieg zgodnie z zasada-
mi ekonomii jazdy, chronigc skrzynie biegdw
przed ,przecigganiem” obrotdw, ogranicza-
jac hatas, zmniejszajac zuzycie sprzegla i zu-
zycie paliwa. Na zyczenie klienta reczna lub
zautomatyzowana skrzynia biegédw moze byé
wyposazona w zwalniacz hydrodynamiczny In-
tarder, ktory zwigksza wydajno$é hamowania
i zmniejsza zuzycie czesci ciernych hamulcéw.

Nowy Stralis moze byé wyposazony
w rdzne rodzaje osi, co pozwala idealnie do-
pasowa¢ pojazd do okreslonych zadan i po-
trzeb klienta. Najwigksze obcigzenie uzyt-
kowe osi przednigj to 9 ton. Maksymalne
uzytkowe obcigzenie standardowych tylnych
osi z pojedynczg redukcjg wynosi natomiast
13 ton. Dostepne sg réwniez osie Wyposazo-

ne w blokade mechanizmu réznicowego i po-
dwdjng redukcje (Srodkowg i w piastach).
Szeroki wybor przektadni gtéwnej w zakresie
od 2,64 do 5,29 umo:liwia dostosowanie po-
jazdu do dowolnych wymagari i miejsca pracy.

Nowy Stralis moze mie¢ trzy rézne ukia-
dy zawieszenia: paraboliczny, tylny pneuma-
tyczny, pelny pneumatyczny. Zawieszenie
paraboliczne jest lekkie i zapewnia wySmie-
nity komfort jazdy niezaleznie od obcigzenia.
Uktad zawieszenia pneumatycznego zostat
wyposazony w automatyczny system kon-
troli pozycji ECAS (Electronically-Controlled
Air Suspension), stuzacy do utrzymywania
stafego przeswitu pod pojazdem i odpowied-
niego dostosowywania go podczas zatadun-
ku, roztadunku i przytaczania naczepy.

NOWA KABINA

By zapewni¢ diugotrwatos¢ kabiny nowe-
go Stralisa, pokryto jg grubg warstwa lakie-
ru kataforetycznego. Obrdbka powierzchni
chroni elementy podwozia, a jego spéd moze
byé opcjonalnie pokryty woskiem antyscier-
nym. Konsekwencja wszystkich wprowadzo-
nych zmian jest zwigkszona niezawodno$é
i zmnigjszone koszty eksploatac;i.

Celem zewnetrznych zmian stylistyki ka-
biny byto przede wszystkim polepszenie ae-
rodynamiki pojazdu. Aerodynamika to jeden
z najistotniejszych czynnikéw determinuja-
cych efektywnosé energetyczng: przy pred-
kosci 85 km/h 40% paliwa jest zuzywane na
pokonanie oporu powietrza. W pordwnaniu
z poprzednimi pojazdami Stralis, Cx najnow-
szego modelu poprawiono o 3%. Nowy mo-
del wyréznia sie m.in. zmienionymi owiewka-
mi wlotu powietrza, nowa zewnetrzna ostona
przeciwstoneczna z wybudowanymi diodami
LED, centralng kratg wlotu powietrza i nowg
stylistykg ostony zderzaka. Ponadto jest
wyposazony W nowoczesne oswietlenie wy-
posazone w diody, Swiatta do jazdy dziennej
(DRL) oraz ksenonowe reflektory.

Na szczycie asortymentu kabin Stralisa
znalazta sie przeznaczona na dlugie dystanse
tras krajowych i miedzynarodowych wersja
Hi-Way o szeroko$ci 2600 mm z wysokim da-
chem, ktérej przestrzen wewnetrzna wynosi
ponad 10 m? . Rdwniez wnetrze kabiny zy-
skato catkowicie odmieniony wyglad.

Wewnatrz zmieniono ustawienie przy-
rzadéw sterujgcych. Obecnie znajdujg sie one
wokdt tablicy rozdzielczej i obszaru central-
nego, a dzieki temu sg lepiej widoczne i do-

stepne, co gwarantuje maksymalne bezpie-
czenstwo. Schowki zostaty zmodyfikowane,
tak aby zwiekszy¢ ich pojemnosé, wiec teraz
kierowca zawsze moze mie¢ dokumenty, ta-
blety, mapy lub potrzebne narzedzia na wy-
ciggniecie reki. W centralnej czesci deski roz-
dzielczej znajdujg sie: wygodny i przestronny
otwarty schowek, dwie zamykane szuflady
na drobne przedmioty oraz dwa poreczne
uchwyty na kubki. Ponadto w gérnej czesci
umieszczono duzg kasetke na dokumenty.

Aby jeszcze bardziej poprawié komfort
kierowcy, nowy Stralis zostat wyposazony
w nowe wentylowane i podgrzewane fotele
oraz pasy bezpieczenstwa z whudowang re-
gulacjg wysokosci.

Komfortowe warunki w kabinie majg klu-
czowe znaczenie dla wszystkich kierowcéw
obstugujacych diugie trasy. Dlatego tez cafe
wyposazenie wewnetrzne pojazdu zaprojekto-
wano tak, aby zapewni¢ maksymalng wygode
podczas podrézy: od nowej kierownicy ze zin-
tegrowanym systemem kontroli telefonu, az
po systemu [VECONNECT wyposazony w ra-
dio hi-fi i ekran dotykowy obstugujgcy réwniez
funkcje Driving Style Evaluation, system nawi-
gacyjny i zaawansowane ustugi telematyczne.

IVECONNECT jest wyposazony w 7-ca-
lowy ekran dotykowy wbudowany w deske
rozdzielczg oraz radio, odtwarzacz CD, port
USB umozliwiajgcy podtaczenie iPoda/iPho-
ne'a i urzadzed MP3, Bluetooth oraz gniazd-
ko AUX/video. Urzadzenie do sterowania
systemem zostato umieszczone w kierow-
nicy. IVECONNECT DRIVE obejmuje system
nawigacji, system Driving Style Evaluation,
ktory spetnia role poktadowego instruktora
jazdy, oraz mechanizm wspomagania uwagi
kierowcy chronigcy kierowce przed zmecze-
niem i sennoscia.

W przestrzeni sypialnej znalazta sie nowa
dolna lezanka High Comfort, o wymiarach 80
cm szerokosci i ponad 2 m dtugosci, z drew-
nianymi listwami, bardzo wygodnym matera-
cem oraz siedzeniem z pochylanym oparciem.
Opcjonalnie dostepna jest rdwniez wielocze-
Sciowa lezanka, ktdrej centralna czesé (po
zfozeniu pozostatych czesci) moze stuzyé
jako przydatny stolik. W wersji z wysokim da-
chem gdrna lezanka fatwo sie rozkiada dzie-
ki mechanizmowi przechytowemu wyposazo-
nemu w elementy sprezyste pneumatyczne.
Dzieki temu obstuguje sie jg tatwo i szybko,
a ztozenie jej w kierunku tylnej $ciany pozwala
znacznie powigkszyé powierzchnie w kabinie.



lzolacja akustyczna zostata tak udoskona-
lona, aby zagwarantowaé wiekszy komfort
$rodowiska pracy kierowcom.

Pojazd Iveco zostat réwniez wyposazo-
ny w dodatkowy — cichy i energooszczedny
— system klimatyzacyjny umieszczony w da-
chu, ktéry gwarantuje utrzymanie odpowied-
niej temperatury w kabinie, gdy silnik jest
wylaczony.

W kabinie sypialnej znajdujg sie dwa
przestronne, pod$wietlane schowki, dostep-
ne zardwno z zewnatrz, jak i od wewnatrz.
Zastosowano réwniez dwa inne zewnetrzne
schowki, idealne do przechowywania narze-
dzi lub ubran roboczych. Lodéwka zostata
wzbogacona o poreczny stojak na butelki,
a podczas diuzszych tras mozna zainstalo-
wac wieksza lodéwke o pojemnosci ponad 50
litréw.

BEZPIECZENISTWO
Stralis Hi-Way korzysta réwniez z naj-
bardziej zaawansowanych systemdw elek-
tronicznych dostepnych na rynku, takich jak:
- System EBS. W skfad ukfadu EBS wchodzg
funkcje: ABS (Antilock Braking System),
ASR (Acceleration Slip Regulation) — sys-
tem kontroli trakeji i EBL (Electronic Brake
Limiter) — elektroniczny uktad ograniczania
sity hamowania. Ukfad taczy dziatanie ha-
mulca silnikowego oraz zwalniacza. Elemen-
ty te sg automatycznie wigczane w celu
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zminimalizowania $cieranie sie klockdw ha-
mulcowych. System zapewnia krétka dro-
ge hamowania i réwnomierne zuzycie plyt
ciernych hamulcdw.
System ESP. System ESP uaktywnia sie
w poslizgu, dostosowuje moc silnika i site
hamowania do poszczegéinych két, a tym
samym zapewnia stahilno$¢ pojazdu. Sys-
tem skutecznie dziata rdwniez w sytu-
acjach nagtego zboczenia z trajektorii jazdy
oraz w razie nad- i podsterownosci, ktd-
re moga pojawi¢ sie w przypadku nieodpo-
wiedniego wchodzenia w zakrety.
Hill Holder. System Hill Holder wspiera kie-
rowce podczas ruszania pod gére. Jego
dzialanie polega na blokowaniu staczania
sie pojazdu w momencie zwalniania peda-
tu hamulca. Dzieki temu rozwigzaniu ru-
szanie pod gére nie wigze sie z niebezpie-
czedstwem, nie ma tez ryzyka slizgania sie
sprzegta, a zuzycie opon jest minimalne.
Aktywny tempomat (ACC). System ACC
to inteligentny uktad umozliwiajgcy jazde
ze stafg predkoScia na poziomie wybranym
przez kierowce. System umozliwia utrzy-
mywanie bezpiecznego dystansu do pojaz-
du znajdujacego sie z przodu. Gdy dystans
ten spada ponizej bezpiecznej wartosci, au-
tomatycznie uruchamiaja sie hamulec silni-
kowy, zwalniacz oraz hamulce.
- System AEBS. Ukiad jest dostepny w po-
jazdach wyposazonych w silnik Euro VI.

Ostrzega kierowce o ryzyku kolizji i auto-
matycznie uruchamia uktad hamulcowy
w celu unikniecia zderzenia lub zredukowa-
nia predkosci.

System LDWS. Ten system ostrzegajgcy
o niekontrolowanej zmianie pasa ruchu uru-
chamia sygnal dZwiekowy w razie opusz-
czania toru jazdy bez zasygnalizowania ma-
newru kierunkowskazami. Uktad skutecznie
zapobiega wypadkom wywotanym rozpro-
szeniem kierowcy lub sennoscig.
Wspomaganie uwagi kierowcy. Ten system
stale monitoruje poziom koncentracji kie-
rowcy. Obserwuje sposdb kierowania po-
jazdem, a w razie wykrycia stanu senno$ci
ostrzega kierowce sygnatem dzwiekowym i
Swietlnym.

Reflektory ksenonowe. Poprawiajg widocz-
no$¢ i zapewniaja bezpieczne i odprezajgce
prowadzenie pojazdu.

Swiatfa do jazdy dziennej. Swiatta moga
pozosta¢ wigczone, by zapewniaé maksy-
malng widoczno$¢é nawet w trakcie dnia. Sg
dostepne zardwno z reflektorami tradycyj-
nymi, jak i ksenonowymi.

Nowy Stralis jest produkowany w fa-
bryce ciezkich pojazdéw Iveco w Madrycie
(Hiszpania), ktdra spetnia wysokie wymaga-
nia jakosciowe programu World Class Manu-
factring (WCM).

opr. Jacek Wejman
fot. lveco
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Mercedes-Benz Antos, pierwsza seria
samochodéw ciezarowych wyspecjalizowa-
nych w ciezkim transporcie dystrybucyjnym
z dopuszczalng masg wiasng 18—26 ton,
wkracza na rynek. Oferta dostepnych mo-
deli, jak i obszar ich zastosowania sg bardzo
rdznorodne. Do gldwnych zalet nowej cigza-
rowki zaliczyé nalezy przede wszystkim: sze-
roki wybér silnikéw zgodnych z normg emi-
sji spalin Euro 6, w petni zautomatyzowang
przekfadnie, przyjazng w obstudze kahine kie-
rowcy oraz wyspecjalizowane pojazdy Loader
i Volumer.

ACTROS NA WZOR

Dzigki nowemu Antosowi Mercedes-
-Benz stat sie pionierem wsrdd producen-
tow samochoddéw ciezarowych. Jako jedyny
oferuje bowiem modele odpowiednie do za-
stosowania w ciezkim transporcie dystrybu-
cyjnym, gdzie potrzebne sg nieskomplikowa-
ne, tatwe w obstudze pojazdy o niskiej emis;ji
spalin. Regionalnie zréznicowana topografia
terenu i réznorodno$é tadunkéw wymagajg
szerokiej palety silnikdw, a wiele postojow
w trasie wigze sie z koniecznoscig zastoso-
wania rozwigzan utatwiajacych wsiadanie
i wysiadanie. Ciezkie samochody dystrybu-
cyjne powinny dobrze sprawdzaé sie zardw-

no w miescie, jak i na trasach migdzymiasto-
wych i autostradach.

Nowy Antos spetnia te wymagania, jest
bowiem produkowany w wielu wersjach, od-
powiadajgcych potrzebom réznorodnych wy-
magan przedsiehiorstw, jak i kierowcow.

Wizualnie Antos niewatpliwie nawiazuje
do nowego modelu Actrosa, przeznaczone-
go do transportdw dalekobieznych, niemnigj
wyrdznia sie pewnymi niepowtarzalnymi ak-
centami. Stylistyka Antosa jest wprawdzie
wzorowana na Actrosie niemniej zawiera
oryginalne elementy, podkre$lajace jego od-
mienny charakter.

Antos jako pojazd czesto poruszajgcy sie
w miejskiej przestrzeni ptynnie wkompono-
wuje sie w urbanistyczny krajobraz. W po-
réwnaniu z innymi samochodami do transpor-
tu dystrybucyjnego wyrdznia sie wzglednie
ptaskg budowa, a jednoczesnie zachowuje
mocng i wytrzymatg sylwetke. Wrazenie to
poglebia szeroka kabina kierowcy (2,30 m).
W potaczeniu z szerokim podwoziem Antos
prezentuje sie dynamicznie i atletycznie. Ka-
bina kierowcy harmonijnie taczy sie z nadko-
lami, a prowadza do niej trzystopniowe, wy-
godne schodki.

Centralnym punktem przedniej czesci po-
jazdu jest krata wlotu powietrza do chtodni-

cy z okazatg gwiazda, symbolem Mercedesa.
Dzigki ptaskiej kabinie, Antosowi z reguty wy-
starczajg trzy lamele ostony chiodnicy, ktére
podobnie jak w Actrosie, sg sportowo per-
forowane. Podzielony na trzy czesci zderzak
z wytrzymatymi stalowymi krawedziami do-
skonale sprawdza sie nawet przy ciezszych
zderzeniach, ktdére w transporcie dystrybu-
cyjnym nie nalezg do rzadkosci.

TRZY KABINY

Kahina kierowcy nowego Mercedes-
-Benz Antos jest dostepna jako ClassicSpace
w wersji krdtkiej (S) i $redniej (M). Wariant
$redni jest dostepny réwniez jako super pta-
ski CompactSpace, na przyktad w cigzaréw-
kach z agregatem chtodzacym w zabudowie.
Tunel silnika, zaleznie od modelu, ma wyso-
kos¢ 320 mm lub 170 mm. Wyposazenie
opcjonalne obejmuje sktadane t6zko o wymia-
rach 2000x600 mm i zasfone, co jest ideal-
nym rozwigzaniem podczas diuzszych przerw
lub okazjonalnego noclegu.

Kierowca nowego Antosa zajmuje migj-
sce w kokpicie typu Premium. Uwage zwra-
ca wielofunkeyjna kierownica, a takze prze-
stronne ustawienie fotela. Wnetrze kahiny
nowego Antosa ma sklepiong i przygotowa-
ng z mysla o kierowcy forme podstawowa.
Réwniez ergonomiczna obstuga i wysoka
przejrzystosé instrumentdw poktadowych
to cechy charakterystyczne nowego mode-
lu. Odpowiednio do obszaru zastosowania
modelu Antos uzywane sg bardziej funkcjo-



nalne materiaty. Kabina po stronie kierowcy
utrzymana jest w czarnej kolorystyce, za$ od
strony pasazera — w szarej. Na gérze nato-
miast potgczono szaro$é z bezem (tzw. gre-
igel, co optycznie powiekszyto powierzchnie.

W opcjonalnej wersji kabiny kierowcy
z dodatkowym siedzeniem zamiast Srodko-
wej czesci deski rozdzielczej wygospodaro-
wano przestrzef na nogi pasazera.

JEDNOSTKI NAPEDOWE

Silniki napedzajagce Antosa sg zgod-
ne z normg Euro 6. Nowy Mercedes-Benz
oferuje bogaty wybor silnikéw wysokoprez-
nych BlueEfficiency Power, obejmujgcy trzy
najnowsze i mocne szesciocylindrowe silniki
rzedowe zgodne z norma spalinowg Euro 6
o pojemnosci 7,7 litra, 10,7 litra i 12,8 Ii-
tra. Ich moc wynosi od 175 kW (238 KM)
do Izejszych zastosowan przy pojedynczych
sktadach az do 375 kW (510 KM) do ciezkich
samochoddw ciezarowych z naczepg lub cig-
gnikdw siodtowych z naczepg w wymagajg-
cych warunkach topograficznych.

Szczegdlnie kompaktowy i lekki jest
nowy szesciocylindrowy silnik rzedowy Mer-
cedes-Benz OM 936. Wsrdd zastosowanych
innowacyjnych rozwigzan technicznych war-
to wymieni¢: maksymalne ci$nienie wtrysko-
we o0 imponujgcej wartosci 2400 bardw lub
pierwszy na $wiecie regulowany wydechowy
watek rozrzadu.

Silnik Mercedes-Benz OM 936 jest do-
stepny w pieciu wersjach mocy i momentu
obrotowego.

Réwniez nowy szesciocylindrowy silnik
rzedowy, OM 470 o pojemnosci 10,7 litra
zalicza sig juz do silnikdw klasy heavy duty.
Bazuje on na rozwigzaniach zastosowanych
w serii OM 471, takich jak system wtry-
skowy X-Pulse. Ten kompaktowy silnik jest
wydajny, a przy tym o wiele |zejszy niz jego
poprzednik. Silnikk OM 470 jest dostepny
w czterech wersjach.

Najwyzszy poziom techniki motoryzacyj-
nej w nowym Antosie reprezentuje przed-
stawiony w 2011 r. szesciocylindrowy silnik
szeregowy Mercedes-Benz OM 471. Jest on
dostepny w 4 wersjach mocy i momentu ob-
rotowego.

Wszystkie silniki s zgodne z norma emi-
sji spalin Euro 6. Dysponujg wtryskiem typu
common rail i systemem odprowadzania spa-
lin. Oczyszczanie spalin nastepuje w techno-
logii SCR z wtryskiem AdBlue, jak réwniez
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podtaczonym katalizatorem oksydacyjnym
i filtrem czastek statych.

Maksymalna wydajno$é jest oczywista
w przypadku nowej generacji silnikéw BlueEf-
ficiency Power. Wszystkie silniki zapewniajg
wg. zapewnien producenta, najwyzszg trwa-
fos¢ i niezawodno$é, wysokg kulture pracy,
niskie zuzycie paliwa, AdBlue i oleju silniko-

wego, jak réwniez dbatos¢ o Srodowisko oraz
dtugie okresy miedzyprzegladowe, ktdre wy-
noszg do 120 000 km do wymiany oleju.

ZAUTOMATYZOWANA PRZEKtADNIA
DLA WSZYSTKICH

W pefni zautomatyzowana przekiada-
nia jest dostepna dla wszystkich wariantéw

Dostepne wersje silnikéw

© Moc Moment obrotowy
g 175 kKW (238 KM) przy 2200 obr./min 1000 przy 1200-1600 obr./min
= 200 kW (272 KM) przy 2200 obr./min 1100 przy 1200-1600 obr./min
2 220 kW (299 KM) przy 2200 obr./min 1200 przy 1200-1600 obr./min
% 235 kW (320 KM) przy 2200 obr./min 1300 przy 1200-1600 obr./min
260 kW (354 KM) przy 2200 obr./min 1400 przy 1200-1600 obr,/min
E Moc Moment obrotowy
S 240kwW (326 KM) przy 1800 obr./min 1700 Nm przy 1100 obr./min
§ 265 kW (360 KM) przy 1800 obr./min 1800 Nm przy 1100 obr./min
'AE‘ 290 kW (394 KM) przy 1800 obr./min 1900 Nm przy 1100 obr./min
B 315KW (428 KM) przy 1800 obr./min 2100 Nm przy 1100 obr./min
S Moc Moment obrotowy
S 310kw (421 KM) przy 1800 obr./min 2100 Nm przy 1100 obr./min
5 330 kW (449 KM) przy 1800 obr./min 2200 Nm przy 1100 obr./min
'E 350 kW (476 KM) przy 1800 obr./min 2300 Nm przy 1100 obr./min
ki 375 kW (510 KM) przy 1800 obr./min 2500 Nm przy 1100 obr./min
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silnikowych Antosa. Przeniesienie energii
nastepuje zawsze przez w pefni zautoma-
tyzowang i szybka przektadnie Mercedes
PowerShift 3, z o$mioma lub dwunastoma
biegami. Nowy Antos umozliwia potgczenie
bardzo kompaktowych silnikéw, jak np. OM
936, z wielostopniowymi przekfadniami, co
korzystnie wptywa na warunki jazdy, réwniez
w razie petnego zatadunku samochoddw cig-
zarowych lub ciggnikéw siodtowych z odpo-
wiednimi zespofami napedowymi, zoptymali-
zowanymi pod katem tadownosci.

Szczegdlnie wazne w transporcie dys-
trybucyjnym, ktéry wigze sie z czestym po-
ruszanie sie w przestrzeni miejskiej i potrze-
ba manewrowania na waskich stanowiskach
roztadunkowych, jest przektadnia z funkcjg
petzania: przy wigczonym biegu kierowca
moze regulowaé predko$é pojazdu wytgcznie
poprzez pedat hamulca.

Zautomatyzowane przekladnie mozna
w razie potrzeby obstuzyé manualnie za po-
mocg obstugiwane] intuicyjnie dZwigni prze-
ktadni kierowniczej.

PODWOZIE | BEZPIECZENSTWO

Antos posiada szerokg rame (834 mm)
zapewniajacg stabilng dynamike jazdy. Nowy
uktad kierowniczy pracuje precyzyjnie i bez-
posrednio. Prowadzenie osi tylnej i syme-
tryczne zawieszenie 4-miechowe osi tylnej
dodatkowo wptywajg na komfort oraz bez-
pieczenstwo jazdy.

Wszystkie znane z modelu Actros sys-
temy bezpieczerstwa sq réwniez dostepne
w nowym Antosie do transportu dystrybu-
cyjnego. Wyposazenie seryjne obejmuje elek-

troniczng regulacje systemu hamowania EBS
z hamulcami tarczowymi, skuteczny hamulec
silnikowy, system ABS i system kontroli trak-
cji ASR, a takze system regulaciji stabilnosci.

Wyposazenie opcjonalne obejmuje: nowy,
réwnie lekki i silny retarder wodny, hamulec
silnikowy wysokiej mocy High Performance
Brake oraz asystenta utrzymania odlegfosci
z funkcjg Stop-and-Go. Dodatkowo dostepny
jest réwniez asystent utrzymania pasa ruchu
oraz wyjatkowy Active Brake Assist 3 naj-
nowszej generacji, ktéry w razie stojgcych
przeszkdd rozpocznie gwattowne hamowanie.

Asystent kontroli uwagi nieustannie
sprawdza funkcje uwagi kierowcy na podsta-
wie réznych parametrdéw, réwniez w przy-
padku dezaktywacji asystenta utrzymania
pasa ruchu. W razie nadmiernej dekoncen-
tracji wysylane sg wizualne i akustyczne sy-
gnaty, aktywowany jest réwniez asystent
utrzymania pasa ruchu.

Powyzsze rozwigzania zapewniajg nowe-
mu modelowi Antos niezawodny pakiet bez-
pieczeristwa, niespotykany dotad w trans-
porcie dystrybucyjnym.

Wersje nowego Antosa sg tak rdézno-
rodne jak obszary ich zastosowania. Ciggniki
siodiowe sg dwu- i trzyosiowe z rozstawami
két od 2650 mm do 4000 mm. Oferta obej-
muje podwozia w jedenastu rozstawach osi
od 3700 mm do 6700 mm w schemacie co
300 mm. Obok podwozi dwuosiowych mozna
zamowi¢ tez wersje trzyosiowa z 0sig wleczo-
na, w tym réwniez z ogumieniem blizniaczym.

Poniewaz wiele pojazdéw wykorzystywa-
nych w transporcie dystrybucyjnym posiada
specjalne zabudowy, nowy Antos rdwniez

zostat do tego przygotowany. Perforowany
raster ramy w odstepach 50 mm na dtugo-
$ci i wysokosci, zmienne przediuzenie ramy
i indywidualna pozycja poprzecznicy korco-
wej — to wszystko sprawia, ze Antos moze
zostacé optymalnie zabudowany, w zalezno$ci
od potrzeh, a dzieki wspornikom w zdefinio-
wanych miejscach i ujednoliconym miejscom
podfaczen uktaddw elektroniczych jest on
niemalze ideatem.

WERSJE SPECJALNE

Wraz z nowym Antosem firma Merce-
des-Benz wprowadzita w cigzkim transpor-
cie dystrybucyjnym modele dopasowane
do zastosowania w komunikacji specjalne-
go rodzaju. Wersja Loader obejmuje pojaz-
dy o zoptymalizowanej tadownosci. Osiggajg
one wysokie parametry w przypadku cieza-
ru wiasnego pojazdu oraz fadownosci. Antos
Loader jako pierwszy ciggnik siodiowy o do-
puszczalnej masie catkowitej wynoszacej 40
ton nie przekracza granicy szesciu ton masy
wtasnej, nawet z silnikiem zgodnym z normg
Euro 6. Antos w wersji 1835 LS z kabina kie-
rowcy ClassicSpace, aluminiowymi kotami
i ogumieniem supersingle na osi tylnej wazy
ok. 6000 kg.

Nawet z wigkszym szeSciocylindro-
wym silnikiem szeregowym OM 470 zgod-
nym z norma emisji spalin Euro 6, 0 mocy do
315 kW (428 KM ciggnik siodtowy wazy ok.
6400 kg. Dzieki temu Antos zyskuje bardzo
dobrg pozycje wsrdd konkurencyjnych pojaz-
ddw i nawet w pordwnaniu z samochodami
ciezarowymi zgodnymi z norma Euro 6 nowy
Loader pozostaje liderem.

Udato sie to osiggna¢ dzieki konse-
kwentnemu stosowaniu rozwigzan stuza-
cych obnizeniu masy pojazdu, w tym stopni
wejsciowych z aluminium, lekkich szyb czo-
towych i wyktadzin podtogowych, akumulato-
réw o zmniejszonej pojemnosci, potgczonego
zhiornika na paliwo i AdBlue, jak réwniez wie-
lu innych dodatkowych elementdw.

Antos Volumer to natomiast propozy-
cja dla uzytkownikéw potrzebujacych cieza-
rowki z niskg krawedzig zatadunkowa. Klienci
mogg wyhieraé¢ sposrdd duzej oferty wersji
kabin kierowcy, jak rdwniez réznej wielkosci
zhiornikéw paliwowych, zaleznie od tego, czy
zalezy im na powierzchni tadunkowej, czy na
zasiegu.

JUU,
fot. Daimler
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Dobrze wyposazone
3-pokojowe sprzedam.

Nowy Actros. Nowy wymiar komfortu. —

Praca, mieszkanie i sen na najwyzszym poziomie - kabiny kierowcy nowego Actrosa imponuja
rozmiarami i perfekcyjnie dopracowanymi szczegotami. Ptaska poditoga oraz przestronne
wnetrza o wysokosci az do 2,13 m i szerokos$ci nawet do 2,30 m to gwarancja przyjemnej pracy
i pelnego komfortu na dalekich trasach. Juz teraz u najblizszego dealera Mercedes-Benz i na
www.mercedes-benz.pl/nowy-actros

) Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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MAN — NOWY TGX TGS

EURO 6 NADCHODZI

0d 1 stycznia 2014 wszystkie nowo do-
puszczane do ruchu pojazdy ciezarowe i au-
tobusy w Europie musza spetnia¢ limity emisji
substanciji szkodliwych normy czystosci spa-
lin Euro B. Dzigki nim emisja tlenkdw azotu
w pordwnaniu z obecnie obowigzujgcg norma
Euro 5 zmniejszy sie 0 80 procent, a emisja
czastek statych obnizy sie o kolejne 66 pro-
cent. W projektowanie silnikéw Euro 6 fir-
ma MAN wiozyta catg swojg sztuke inzynier-
ska. W nowej ciezkiej serii z silnikami Euro 6
klienci moga spodziewac sie calego pakietu
odpowiednio dopasowanych rozwigzan tech-
nicznych, zapewniajgcych maksymalng nie-
zawodno$¢ w transporcie. Zwtaszcza klu-
czowe technologie, niezbedne do spetnienia
kryteridw normy Euro 6, jak uktad wtrysko-
wy common rail, recyrkulacja spalin (AGR),
selektywna redukcja katalityczna (SCR)
i filtr czastek statych (CRT) z powodzeniem
znajdujg zastosowanie niekiedy juz od po-
nad dziesigciu lat w seryjnej produkcji MAN.
Na potrzeby Euro 6 umiejetnie polgczono
te wyprdbowane i sprawdzone komponenty
w jedng cafo$¢ i dopasowano do siebie, dzie-
ki czemu nowe modele TGX i TGS pozostajg
efektywne w kazdym calu. Rdzer technologii
Euro 6 tworzg silniki D20/26 AGR, stosowa-
ne od 2009 roku w okoto 5000 pojazddw na
rynku brytyjskim i irlandzkim. W wersji Euro
5 pokonaty one w sumie ponad 400 milionéw
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kilometréw. Silniki Euro 6 firmy MAN prak-
tycznie nie emitujg substancji szkodliwych,
a pod wzgledem mocy, niezawodnosci i efek-
tywnosci sg na tym samym, bardzo dobrym
poziomie co silniki Euro 5/EEV.

W nowych pojazdach TG intensywnie
pracowano nad zrekompensowaniem zwigek-
szonego zuzycia paliwa, wynikajacego z zasa-
dy dziatania systemu Euro 6. Priorytetowymi
celami prac rozwojowych byta maksymalna
efektywno$¢ i oszczedno$é. Dzigki temu po-
ziom zuzycia odpowiada znakomitym wskaz-
nikom systemu Euro 5 SCR. Udafo sie na-
wet wyraznie zredukowaé zuzycie AdBlue®
i obecnie jest ono o okoto 50 procent nizsze
niz w ciezardéwkach MAN z systemem Euro 5.
Dzieki precyzyjnie dopasowanemu pakietowi
rozwigzan technicznych okresy serwisowa-
nia TGX i TGS pozostajg réwnie duze i siegaja
120 000 kilometréw w ruchu dalekobieznym.
Ponadto norma Euro 6 nie powoduje zwigk-
szenia koszt6éw serwisowania.

Poza tym znaczacym atutem nowej
ciezkiej serii jest jej masa. Dzieki utrzyma-
nej lekkiej konstrukcji masa cafego systemu,
sktadajgcego sie z systemu cyrkulacji spalin,
dwustopniowego dotadowania, chfodzenia
powietrza dofadowujgcego z chiodnicg po-
$rednig i gtéwng oraz ttumika wydechowego
z filtrem CRT, w zalezno$ci od serii, wzrasta
jedynie o niecate 200 kilogramdw. W zwigzku
z tym pojazdy w pordwnaniu z konkurencjg
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nalezg do najlzejszych w swojgj klasie. Pierw-
sze analizy potwierdzajg, ze po wprowadze-
niu Euro 6 udato sie powiekszyé dotychcza-
sowa przewage w tadowno$ci dalekobieznych
pojazddw TGX wobec konkurencii.

Efektywne szesciocylindrowe silniki rze-
dowe z serii MAN D20 i D26 w systemie
Euro 6 0 mocy od 360 KM do 480 KM za-
pewniajg optymalny naped TGX-a. W ofercie
do tego modelu dostepne sg dwa warianty
skrzyni biegéw: 12-biegowa pétautomatycz-
na przekiadnia MAN TipMatic®, ktdra po
wiaczeniu dostepnego w standardzie hamul-
ca silnikowego EVB automatycznie przefacza
sie na optymalny bieg i udostepnia petng moc
hamowania. Redukuje to zuzycie hamulca
roboczego i chroni zespdt napedowy przed
uszkodzeniami. Oprécz tego do TGX przygo-
towano 16-hiegowg przekladnie manualna.
Oba rodzaje skrzyni biegéw mogg wspdtpra-
cowac ze zwalniaczem. W wydaniu Euro 6
mozna takze otrzymaé pojazd EfficientLine,
ktdry charakteryzuije sie najwyzszg efektyw-
noscig transportowa.

Takze w nowym TGS silniki wysokoprezne
MAN Common Rail z serii D20 i D26 w wersji
Euro 6 osiggajg moc nawet 480 KM. Réw-
niez w tej serii stosowana jest zautomaty-
zowana skrzynia biegéw MAN TipMatic®.
Dostepna jest tez przektadnia MAN TipMa-
tic® z trybem terenowym, zapewniajgca
wigksze bezpieczenstwo i komfort w jeZdzie



po nieréwno$ciach. Tryb ten, przygotowany
specjalnie do jazdy na placach budowy, gwa-
rantuje bezpieczne i wygodne pokonywa-
nie terendw piaszczystych, grzaskich oraz
wzniesien. W pojazdach uzywanych na pla-
cach budowy lub w ruchu dystrybucyjnym
zalecane jest potaczenie MAN TipMatic®
i MAN PriTarder®, poniewaz pojazdy takie
najczesciej poruszajg sie z matg bhadZ Sred-
nig predkoscia. Alternatywnie mozna zama-
wi¢ do TGS 16-biegowa manualng skrzynie
biegéw.

FACELIFTING KABINY
Modyfikacje przodu pojazdu oprdcz wa-
loréw estetycznych s tez podyktowane
wymogami technicznymi normy Euro 6. Ich
rezultatem jest poprawiona aerodynamika
oraz zwigkszony przeptyw powietrza przez
chiodnice pojazdu. Szeroko otwarte owiew-
ki z wbudowanymi wlotami powietrza popra-
wiajg optyw powietrza w strefach bocznych.
Powigkszono otwory wlotu powie-
trza chiodzacego z przodu po-

jazdu, aby zmaksymalizowaé
przekroj niezakidconego >
przeptywu i podwyz- -’F'J'f?.',@m.{%

szyé w ten spo-
s6b  wydajnosé
chlodzenia sil-
nika. Poprawiono
réwniez kanat po-
wietrzny na osto-
nie chiodnicy, za-
pewniajgc bardziej
réwnomierny prze-
plyw  powietrza
pod samochodem.
Udoskanalone pod
wzgledem  ae-
rodynamicznym
stupki A, owiewki

i zderzaki minimali-
zujg zuzycie paliwa.
Ogdlna poprawa ae-
rodynamiki przyczynia sie
znaczaco do tego, ze mimo wpro-
wadzenia Euro B nie notuje sig zwiekszo-
nego zuzycia paliwa.

Inne poprawione detale utatwiajg dodat-
kowo eksploatacje pojazdu podczas codzien-
nej jazdy. Odsfonigcie wycieraczek zapobie-
ga gromadzeniu sie lodu i $niegu zima, co
zawsze utrudnia prace wycieraczek. Owie-
wajgcy wiatr uniemozliwia z kolei przywiera-
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nie $niegu. Wynikiem tego jest nie tylko sku-
teczne oczyszczanie szyb. Petna widoczno$é
zdarzeft na drodze podnosi poziom bezpie-
czenstwa w czasie jazdy.

Nowy MAN TGX to specjalista od dale-
kich tras, ktdry oferuje do wyboru trzy rdz-
ne kabiny kierowey: XL, XLX i XXL. Natomiast
nowy MAN TGS jest specjalistg od zadan
specjalnych w ruchu trakcyjnym, lokalnym
i dostawczym. Dzieki trzem kabinom M, L
i LX pojazd moze znaleZé réznorodne zasto-
sowanie, od wywrotki na placu budowy az po
przewdz zywnosci w transporcie krajowym.

LATWOSC ZABUDOWY

Kolejna zmiana w TGX i TGS dotyczy roz-
mieszczenia czeSci montowanych na ramie.
Aby uzyska¢ maksymalng pojemno$¢ zbiorni-
kéw, mimo zamontowania dodatkowego sys-
temu oczyszczania spalin, opracowano nowe

osobne

zbiorniki na AdBlue®. Sa one

umieszczone z lewej strony pojazdu miedzy
przednim btotnikiem a skrzynkg akumulatora,
za kahing kierowcy albo przed osig poprze-
dzajaca. Tuz nad nimi znajduje sie lewostron-
ne wejscie na platforme robocza. Zhiornik
AdBlue®, w zaleznosci od konfiguraciji, moze

mie¢ pojemnosé od 25 do 80 litrdw. Klienci
moga réwniez wybieraé sposrdd wielu zbior-
nikdw paliwa o réznej pojemnosci, dostoso-
wanych do typu pojazdu. Ttumik wydechowy
umieszczono z prawej strony. W ruchu da-
lekobieznym mozna pokonaé bez tankowania
dystans az 3800 kilometréw. Ponadto moz-
na wykorzystaé wolng przestrzen w czesci
ramy na zamontowanie innych czesci, jak na
przyktad sprezarki silosu czy zbiornika hy-
draulicznego. Takze w przypadku systemu
Euro 6 zachowano wolng przestrzer do za-
budowy nad gérng krawedzig ramy. Dzieki
temu zadne elementy konstrukcji nie kolidujg
z zabudowa. Specjalne wymagania dotyczace
wolnej przestrzeni w obrebie ramy uwzgled-
niono réwniez na przyktad w pojazdach z wy-
mienng rampg, wywrotkach z zurawiem czy
tez w przypadku pomp do betonu, przewidu-
jac mozliwosé odpowiedniego przesuniecia
elementéw montowanych na ramie.
Dzigki wyjatkowo niewielkiej masie
wtasnej TGS jest idealnym rozwigza-
niem oferujgcym maksymalng swo-
bode zatadunku i optymalng mase
catkowita ~ zestawu  drogowego.
W wariancie TGS-TS pojazd wyznacza
standardy zwlaszcza w segmencie
cystern i siloséw, gdzie o sukcesie
decyduje tadownos$é. Dzigki odchu-
dzonemu wyposazeniu TSG jest naj-
Izejszym pojazdem w swojej klasie.
Kolejnym
mocnym

punktem
nowego MAN TGS jest

jego duza tatwosé zabudowy. Kon-
cepcja ramy z réwna krawedzig gérna bardzo
utatwia szybki i niedrogi montaz elementdéw
zabudowy ramy i nadwozia. Nie ma grozby
uszkodzenia ochrony antykorozyjnej przez
wiercone otwory. Wolne migjsca na ramie
oraz interfejs KSM (specyficzny modut ste-
rowania) do zewnetrznej wymiany danych
dodatkowo podwyzszajg komfort zabudowy.
Dostepne sg specyficzne konfiguracje ramy
do wielu rodzajow zabudowy.
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MIEJSCE PRACY KIEROWCY

W dalekich trasach kazdy kierowca
chciatby nie tylko postuchaé dobrej muzyki,
lecz takze bezpiecznie i bez probleméw do-
trze¢ do celu. Nowy zestaw radiowo-nawiga-
cyjny MAN Media Truck (MMT) Advanced tg-
czy oba te aspekty, proponujac infotainment
najwyzszej klasy oraz nawigacje, precyzyjnie
kierujacq niemal do kazdego celu na terenie
Europy. Dzieki duzemu 5-calowemu ekranowi
dotykowemu z kolorowym wysSwietlaczem,
reagujgcym precyzyjnie i szybko na polece-
nia, obstuga jest prosta i intuicyjna. Oprécz
znanych funkcji radiowych, jak na przykfad
praca w zakresie AM i FM, Traffic-Message-
-Channel (TMC), Radio-Data-System (RDS)
i 4-kanatowy wzmacniacz audio, urzgdzenie
oferuje wiele nowych, przydatnych funkgji.
Umieszczone na skraju $érodkowego schow-
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ka ztacze USB/AUX umozliwia po podigcze-
niu zewnetrznego Zrédfa sygnatu audio (np.
odtwarzacza MP3) stuchanie w kabinie kie-
rowcy muzyki z nosnika danych. Ponadto, ko-
rzystajac z wbudowanego zfacza Bluetooth
i funkgji audio-streaming, mozna odtwarzac
pliki muzyczne zapisane na urzadzeniu prze-
nosnym w systemie glosnikowym pojazdu.
Ziacze Bluetooth moze tez stuzycé jako urza-
dzenie gtosnomdwigce do telefondw komdr-
kowych, umozliwiajac kierowcy bezpieczng
komunikacje.

Jednak umieszczony centralnie w $rod-
kowej konsoli MMT Advanced stuzy nie tylko
do rozrywki. Jako petnowartosciowe urza-
dzenie nawigacyjne prowadzi kierowce i cig-
zaréwke pewnie i umigjetnie do celu podrézy.
W nawigacji dostosowanej do danego pojazdu
uzytkowego wykorzystuje sie mapy zapisane

Silniki spetniajace norme Euro 6: D2066 i D2676

D2066 CR (EURD 6)

[kW]
360 1
340
320 -
3001 400 PS
280
26 4 380 PS
240+ 320 PS
220
200
1804
160 [Hm]
L 2200
- 2100
L 2000
1900 Nm [ 2000
L 1800
L 1700
1600 N
L L 1500
F 1500
L 1400
L 1300
L 1200

800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 [1/min]

NO + MO, + NH, > N, = H,0

D2676 CR (EURD &)

(kW]

400 4

380 -

960 -

bl 480 PS

320 4 440 PS

300 -

280

m_

240

220

200 4 [Nm]
L 2600
- 2500

2300 Nm [ 2400
- 2300
- 2200
2100 Nm [ 100

- 2000
- 1900
- 1800
- 1700
- 1600

800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 (1/min]

MH, = Oy —= N, + H,O

Wtrysk AdBlue

na karcie microSD. Dzigki temu odtwarzacz
CD moze dalej pracowaé, takze podczas ko-
rzystania z nawigacji. Oprécz tego urzadze-
nie przekazuje kierowcy inne wazne infor-
macje, jak na przyklad rdzne stany robocze
pojazdu czy tez informacje dotyczace ser-
wisowania. W polaczeniu z pneumatycznie
resorowanymi osiami wskaZnik obcigzenia
osi pomaga w ustaleniu masy fadunku. Wie-
lofunkcyjna, dajgca sie podniesé kierownica
z ptynng regulacjg wysokoSci i kata nachy-
lenia zapewnia szybkg i prostg obstuge urza-
dzenia. Nieo$lepiajgce wskazniki s wyraZne
takze przy bezposrednim nastonecznieniu.
Nowy TGX jest standardowo wyposazony
w MMT Advanced.

DRIVERPAD

Prawdziwym talentem komunikacyjnym
wykazuje sig nowo opracowany przez firme
MAN DriverPad®. Nowy terminal logistycz-
ny potrafi przetwarzaé trasy i zlecenia, a na-
cisniecie jednego klawisza powoduje przeka-
zanie aktualnego statusu do dyspozytorni.
Aby unikng¢ nieporozumier i nadktadania dro-
gi, wszystkie adresy zatadunku i roztadunku
mozna wyeksportowaé bezposrednio do na-
wigacji w ciezaréwce. Mozliwosci wymia-
ny informacji uzupetniajg komunikaty stan-
dardowe i tekstowe wyswietlane na duzym
7-calowym wyswietlaczu. Réwnie praktycz-
nie wyglada zarzadzanie naczepami. System
jest zintegrowany, dzieki czemu kierowca
moze prowadzi¢ ewidencje zabieranych i od-
stawianych naczep. Dysponent wie nato-
miast zawsze, ktéry zestaw ciggnika i na-
czepy jest aktualnie w drodze. Dzigki fatwej
obstudze wymiana komunikatéw i wiadomo-
$ci przebiega wyjatkowo sprawnie i wspoma-
ga szybkg komunikacje miedzy dysponentami
a kierowcami.

MAN oferuje réwniez nowg aplikacje Te-
leMatics® do urzadzen iPhone i iPad. Dzigki
niej mozna korzystac z podstawowych funkcji
takze na terminalach przeno$nych. Aplikacja
ta umozliwia szybki przeglad catej floty po-
jazdéw i wySwietla raporty z najwazniejszymi
parametrami. Ponadto przewoznik otrzymu-
je informacje o pozostatym czasie pracy kie-
rowcéw i w ten sposdb takze poza biurem
moze efektywnie planowaé kolejne trasy i za-
dania.

opr. Jacek Wejman
fot. MAN
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MAN TGL i TGM od chwili debiutu w 2005 roku sprzedaty sie

w imponujgcej liczbie ponad 150 000 egzemplarzy i na przestrzeni
lat zdobyty szereg nagrod i wyrdznien. Sprawdzity sie zarowno
jako samochody spedycyjne w ruchu lokalnym i dostawczym,

do przewozu lekkich towardw, na placach budowy czy tez do wielu
ustug komunalnych. Teraz przyszedt czas na odswiezenie gamy

i przystosowanie jej do wymagan Euro 6.

Na targach pojazdéw uzytkowych IAA
Nutzfahrzeuge 2012 firma MAN zaprezen-
tuje nowe modele TGL i TGM, czyli lekkie
i $rednie samochody ciezarowe o dopusz-
czalnej masie catkowitej na poziomie od 7,5
do 26 ton. Zmianom poddano zaréwno sty-
listyke kabin, jak réwniez przeprojektowano
wnetrze wykaniczajac je w materiatach wy-
sokiej jakosci.

MAN Z EURD 6

Oferte silnikéw Euro 6, dla pojazdéw
TGM i TGL, tworza cztero- i szesciocylindro-
we jednostki z serii MAN DO8 common rail,
ktdre od 2009 roku zdazyty sie juz sprawdzié
w wersji Euro 9/EEV w okoto 40 tysigcach
sprzedanych pojazddéw na dystansie wielu
miliondw kilometrdéw i byty nieustannie udo-
skonalane. Optymalnie dopasowano do siebie
technologie recyrkulacji spalin (AGR) z pozio-
mem recyrkulacji zaleznym od zapotrzebowa-
nia, system common rail z maksymalnym ci-
$nieniem wtrysku na poziomie 1800 baréw,
dwustopniowe turbodotadowanie (w zalez-
nosci od poziomu mocy), chtodzenie posred-

nie powietrza dotadowujgcego (w zalezno$ci
od poziomu mocy) oraz niskotemperaturo-
we chiodzenie powietrza dotadowujacego
(w zalezno$ci od poziomu mocy) kompensu-
ja mankamenty eksploatacyjne, wynikajace
z przestrzegania normy Euro 6. W ramach
obszernych testéw seryjnych i terenowych
na hiezaco uzyskiwano i analizowano precy-
zyjne dane dotyczace zuzycia paliwa. Dzieki
temu nowe MAN TGL i TGM, spetniajgc nor-
me Euro 6, nie tylko nie emitujq praktycznie
zadnych substanciji szkodliwych, lecz sg réw-
nie wydajne, ekonomiczne i niezawodne jak
w wersji Euro 5/EEV.

Sprawdzaone silniki marki MAN z recyr-
kulacja spalin po wprowadzeniu Euro 6 bedg
uzupetnione o technologie oczyszczania spa-
lin MAN AdBlue®. Mimo logicznego konfliktu
miedzy redukcjg tlenku azotu a minimaliza-
cjg zuzycia spalanie w nowych pojazdach TG
z normg Euro 6 pozostaje na niezmienionym,
bardzo dobrym poziomie cigzaréwek MAN
z Euro 5. Zuzycie dodatku AdBlue® wynosi
zaledwie od 2 do 2,5 procenta zuzycia oleju
napedowego.

Ponadto w nowym TGL i TGM stosuje sie
seryjnie strategie regeneracji HCI (Hydro
Carbon Injection), ktéra niezawodnie gwaran-
tuje regeneracie filtra sadzy takze w silnikach
pracujacych z przewagq czesciowego obcig-
zenia, na przyktad w ruchu dostawczym lub
w ustugach komunalnych. Zapewnia to spraw-
no$¢ dziatania oczyszczania spalin  nawet
w najtrudniejszych warunkach eksploatacii.

Poza tym nowy TGL i TGM pozosta-
je lekki. Przyrost masy w poréwnaniu z au-
tami poréwnywalnych wersji z systemem
Euro 5 udato sie zneutralizowaé utrzymang
lekkg konstrukcjg wynoszacq okofo 150 kg
dla pojazddw z silnikiem czterocylindrowym
i okoto 190 kg w pojazdach z silnikiem sze-
Sciocylindrowym. Nowe serie pozostajg tez
konsekwentne w kwestii intensywnosci
serwisowania: dzieki precyzyjnemu dopa-
sowaniu wszystkich komponentéw okresy
serwisowania w lekkim i érednim ruchu do-
stawczym pozostajg takie same i wynoszg
w dalszym ciagu nawet 80 tysiecy kilome-
trow. Ponadto we wszystkich pojazdach TG
montuje sie obecnie catkowicie hezobstugo-
we akumulatory PAG.

W przypadku serii TGL do wyboru mamy
jednostki napedowe D08 o mocy od 110 kW
(150 KM) do 184 kW (250 KM) w wersji
Euro 6. Opcjonalnie dostepna jest zautoma-
tyzowana skrzynia biegéw MAN TipMatic®,
ktéra moze by¢ obstugiwana automatycz-
nie lub manualnie przy uzyciu dZwigni przy-
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ciskowej na kole kierownicy. Po wigczeniu
hamulca silnikowego skrzynia przefacza sie
samoczynnie na optymalny bieg. Do odcig-
zenia kierowey przyczynia sie ponadto zin-
tegrowany system wspomagajacy ruszanie
MAN EasyStart, ktéry po zwolnieniu pedatu
hamulca automatycznie utrzymuje petny na-
cisk hamulcdw, dopdki kierowca nie naciénie
pedatu gazu. Do silnikéw czterocylindrowych
oferowana jest przektadnia MAN TipMatic®
w wersji 6-biegowej, a do silnikéw szescio-
cylindrowych w wersji 12-biegowej. Ponadto
dostepne sg sprawnie dziatajgce 6- i 9-biego-
we manualne skrzynie biegdw.

W rodzinie TGM oferowane sg silniki D08
Euro 6 0 mocy 184 kW (250 KM) lub 251 kW
(341 KM). Model TGM moze byé wyposazony
w zautomatyzowang 12-biegowg przektadnie
MAN TipMatic® lub montowang w standar-
dzie 9-biegowg skrzynie manualng.

IZMIENIONE KABINY

W nowych pojazdach TG daje sie zauwa-
zyé zmieniony front. Funkcjonalny trzycze-
$ciowy zderzak w razie naprawy jest szcze-
gélnie fatwy w serwisowaniu. Srodkowa
cze$é zderzaka ma inng tonacje czerni i ce-
lowo wtapia sie w tfo. Przdd pojazdu zyskuje
optycznie dzieki lekko zdynamizowanej prze-
stonie chiodnicy.

Zaaranzowany na nowo przdd zapewnia
w o0gdlnym rozrachunku poprawe aerodyna-
miki, co wptywa pozytywnie na zuzycie pali-
wa. Decydujg o tym w szczegdlnoSci szero-
ko otwarte owiewki z whudowanymi wlotami
powietrza, ktdre optymalizujg optyw powie-
trza w strefach bocznych. Dodatkowo do
zredukowania zuzycia paliwa przyczyniajg sie
udoskonalone pod wzgledem aerodynamicz-
nym stupki A oraz zderzaki. Wyjatkowo prak-
tycznym posunieciem w codziennym uzyt-
kowaniu samochodu okazuje sig odsfoniecie
wycieraczek, dzieki czemu zimg nie bedzie
gromadzit sig wokét nich 16d ani $nieg utrud-
niajacy prace catego mechanizmu.

Nowy TGL i TGM proponuje takze zupet-
nie nowy wystrdj wnetrza. Kabina prezentuje
teraz standard znany z samochoddw osobo-
wych wyzszej klasy. Od nowa zaprojektowa-
no cate wnetrze: aluminiowe listwy ozdobne,
powierzchnie z groszkowanego tworzywa
sztucznego i chromowane satynowo klamki
odzwierciedlajg styl panujacy w kabinie kie-
rowcy. Zupetnie nowy jest tez modut drzwi.
Lakierowana na kolor szampanskiego srebra
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tasma w czesci $rodkowej wzmacnia optycz-
nie podziat kabiny na dwie cze$ci. Na zyczenie
klienta mozna obié drzwi zmywalng okfadzi-
ng wewnetrzna, ktéra mozna bardzo tatwo
czy$cié, co umozliwi sprawne usuwanie pytu
i brudu z kahiny.

Nowa tablica rozdzielcza jest funkcjo-
nalna oraz tatwa w obstudze, a jej ukiad jest
uporzadkowany i klarowny. Panel obstugi
ogrzewania i klimatyzacji zostal wyposazo-
ny w nowe elementy sterownicze i wySwie-
tlacz. Nowa forme zyskaty réwniez przetacz-
niki, delikatne o$wietlenie symboli pozwala je
szybko i bezpiecznie rozpoznaé w ciemnosci.

Wiele schowkéw w wariantach bez siedze-
nia $rodkowego pozwala schowaé w nich sporo
drobiazgdw. Dwa schowki w konsoli srodkowej
pod szczeling wentylacyjng oferujg duzo miej-
sca na czesto uzywane przedmioty. Opcjonal-
nie mozna powiekszyé pojemno$é schowkdw
przez zastosowanie szuflad. Do wszystkich
schowkéw mozna bez problemu siegnaé rekg
nawet w czasie jazdy. Butelki z napojami mozna
umiesci¢ w uchwycie wbudowanym w drzwi,
a konsole $rodkowg wyposazono w uchwyt na
kubki. W wariantach z siedzeniem $rodkowym
dostepne sq specjalne wersje tablicy rozdziel-
czej. Ponadto mozna alternatywnie wbudowaé
dodatkowy blok przetacznikéw. Wklesta czesé
$rodkowa w 3-miejscowym pojeZdzie zapewnia
wiekszg swobode ruchu pasazerowi na $rod-
kowym siedzeniu.

Zaréwno nowy TGL, jak rdwniez TGM
sg wyposazone standardowo w zestaw ra-
diowy z odtwarzaczem CD MAN Basicline.
W celu utatwienia obstugi zestaw jest zabu-
dowany w podwdjnym formacie DIN. Oprdcz
zwyktych funkcji radia MAN Basicline jest
wyposazony w naped CD, obstugujacy pliki
MP3 z wyswietlaczem utwordw. Komforto-
wy system GALA reguluje glo$no$é ulubionej
muzyki, dostosowujac jg do predkosci jaz-
dy. Technologia HiCut zapewnia krystalicz-
nie czyste brzmienie, ttumigc niepozadane
szumy. W ramach ochrony przed kradzieza
zestaw jest zabezpieczony kodem. Meloma-
nom, ktdrzy, stuchajgc muzyki, nie chca re-
zygnowac z niezawodnej nawigacji, MAN pro-
ponuje, dostepny opcjonalnie, zestaw MAN
Media Truck (MMT) Advanced do TGLi TGM.

tATWOSC ZABUDOWY | DUZY ZASIEG
Zastosowanie technologii Euro 6 wymu-

sza zmieniony uktad cze$ci dobudowywanych

na ramie TGL i TGM. Mimo to udato sie w du-
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zej mierze zachowacé sprawdzong w poprzed-
nich modelach koncepcje podwozia. Prze-
strzen pod zabudowe nad gérng krawedzig
ramy pozostaje wolna, dzieki czemu nie koli-
duje z elementami zabudowy.

Nowy MAN TGL zaznacza swg obecno$é
w czterech réznych kategoriach wagowych:
efektywno$¢ i oszczedno$é taczg wszystkie
pojazdy, niezaleznie od ich masy (7,5; 8; 10
i 12 ton). Przy wyjatkowo niewielkiej masie
wiasnej i duzej tadownosci ciezardwka nadaje
sie zaréwno do pracy w ruchu dostawczym,
jak tez na placu budowy. Takze przy wyborze
kabiny kierowcy mozna przebiera¢ w boga-
tej ofercie réznych konfiguracji. Kompakto-
wa kabina C z nisko umieszczonym schodkiem
i szeroko otwieranymi drzwiami umozliwia
bardzo wygodne wsiadanie i wysiadanie.
Oferujac obszerniejsze kabiny L i LX TGL de-
monstruje swoje atuty takze w regionalnym
i krajowym ruchu dostawczym. W podwdjnej
kabinie znajdzie sie miejsce nawet dla siedmiu
0s6b (facznie z kieroweg).

Do MAN TGL dostepne sq dwa warian-
ty resorowania. Standardowe wyposazenie
obejmuje sprawdzone resory parabolicz-
ne z bezobstugowymi fozyskami gumowymi,
ktdére zapewniajg najwyzszy komfort jazdy
i wy$mienitq stabilnos¢ pojazdu. Opcjonalnie
dostepne fozyska pneumatyczne w osi tyinej
nadajg sie w szczegélnosci do ostroznego
transportu delikatnych towardw. Elektro-
niczny sterownik ECAS (Electronically Con-
trolled Air Suspension) zapewnia niezmienny
poziom jazdy, niezaleznie od przewozonego
tadunku.



Dzigki przejsciu na wygodne zawiesze-
nie czteropunktowe z wahaczami uzyskano
znacznie lepsze prowadzenie boczne w kabi-
nie C. Efektem tego jest jeszcze po raz ko-
lejny zredukowana skionno$é do przechytéw
bocznych na zakretach. Umieszczone z tytu
kabiny sprezyny srubowe absorbujg drgania
przenikajace. Dzieki redukeji poziomu hatasu
poprawia sig wyczucie i komfort jazdy.

Nowy MAN TGM reprezentuje klase cie-
zaréwek o masie od 12 do 26 ton. Aby uzy-
ska¢ wiekszy zasieg, zwigkszono pojemnosgé
zbiornikéw paliwa ze 180 do 220 litréw oleju
napedowego. Swoje bogate atuty TGM ujaw-
nia przede wszystkim w pracy indywidualngj
i z lekkimi przyczepami. Réznorodnosci typow
pojazdéw towarzyszy ogromna oferta kabin
kierowcy. Cztery rézne kabiny C, L, LX i ka-
bina podwdjna spetniajg wszelkie wymaga-
nia, oferujac dos¢ miejsca dla kierowcy oraz
przestronne schowki.

W TGM sprawdzone resory parabolicz-
ne zapewniajg znakomity komfort i stabilno$é
w codziennej pracy na drodze. Maksymalng
ochrone tadunku gwarantuje pneumatyczne
resorowanie tylnej osi i opcjonalne pefne re-
sorowanie pneumatyczne z elektronicznym
systemem regulacji ECAS.

Dostosowanie poziomu do rdznych wy-
sokosci ramp zatadowczych umozliwia na
przyktad reczny terminal obstugi. Z poziomu
jazdy podwozie mozna obnizyé o 90 milime-
tréw i podnies$é o 190 milimetréw. Do znako-
mitego zachowania sie pojazdu podczas jazdy
przyczyniajg sie osie hipoidalne o niskim po-
ziomie tarcia i hatasu — opcjonalnie z bloka-
da dyferencjatu — oraz zaawansowany ukfad
jezdny. Kierowana 0$ wleczona w modelach
TGM 6x2 zapewnia dodatkowo duzg zwrot-
no$¢ i mniejsze zuzycie opon.

Ponadto nowe ciezaréwki TGL i TGM
mozna wyposazyé w zastosowany system
MAN TeleMatics® umozliwiajacy osiggnie-
cie optimum efektywnosci w sterowaniu flo-
ta, zarzadzaniu parkiem maszyn i logistyce.
MAN oferuje az cztery pakiety ustug Tele-
Matics®: Data Smart, Entry, Data i Disco,
ktére sg doktadnie dopasowane do rdéznych
mozliwosci zastosowania pojazdéw. Aplika-
cja telematyczna taczy obszerne funkcje lo-
gistyczne z analizg danych technicznych po-
jazdu i statlym monitorowaniem transportu.
Dzigki otwartym ztgczom MAN TeleMatics®
mozna podtaczy¢ bezposrednio do nadrzed-
nego programu spedycyjnego.
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Jeszcze bardziej szczeg6towy wykaz da-
nych bazowych do optymalizacji zuzycia pa-
liwa i kosztéw eksploatacji dostarcza nowa
analiza eksploatacji pojazdu FEA. Dzigki nigj

mozna prze$ledzi¢ zachowanie pojazdu bad?
jako$¢ jazdy w zdefiniowanym okresie.

opr. Jacek Wejman

fot. MAN
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MASTER TRUCK 2012

VIII edycja zlotu Master Truck dostarczyta niezapomnianych wrazen
uczestnikom i publicznosci. Mielismy petne napiecia chwile podczas
rywalizacji finatu YETD firmy Scania, niesamowite popisy wtoskiego
kierowcy Teamu de Rooy — zwyciezcy tegorocznego Dakaru

oraz wybory najtadniejszych samochodow ciezarowych poddanych
tuningowi. Jednak najwieksze emocje wzbudzata zmienna niczym

w kalejdoskopie aura.

Po raz drugi i za pewne nie ostatni, zlot
tuningowanych cigzaréwek, czyli 8 edycja
Master Truck, odbyta sie na lotnisku w Pol-
skiej Nowej Wsi. Na zlot zjechaly sie cie-
zardwki z catej Polski — ponad 200 pojaz-
ddéw, oraz kilka z Europy. Jednak Master
Truck to nie tylko tuningowane ciezardwki.
Wzorem lat ubiegtych na zlocie podziwiaé
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Zwyciezcami tegorocznego
zlotu zostaty pojazdy
w kategorii:

The Best Truck of The Show:

1. Lados Scandicar - SCANIA ,Severni Hvezda "

2. Pierre Hall Transporte - SCANIA ,Viva Las Vegas”
3. Trans-Powisle - SCANIA , Indianka”

Master Truck of Poland:

. Repiriski Transport - SCANIA ,Hot Rod”
2. Trans-Powigle - SCANIA , Indianka”

3. Tedi-Trans - SCANIA ,Ghost Rider”

o e Master Truck of Public:

=il 1. Karhuline - SCANIA ,Mirks”
2. TS Express Rummel - SCANIA ,Epoka Lodowcowa”
3. Kadam - SCANIA ,Auta”

Master Truck of Light:

1. Sea Container Service - SCANIA ,Tomb Raider”

2. Hodowla Drobiu Brzozowski - Volvo ,Ghost Rider”
3. TS Express Rummel - SCANIA ,Epoka Lodowcowa”

Master Truck of Interior:

1. Lados Scandicar - SCANIA ,Severni Hvezda”

2. Pierre Hall Transporte - SCANIA ,Viva Las Vegas”
3. Kadam - SCANIA ,Auta”

Najlepsza Pomoc Drogowa:

1.PPUH. ,Tytan” - Mercedes

2. Pomoc Drogowa Druzgata - Iveco Stralis
3. Pomoc Drogowa Auto Czok - MAN

Najlepsze naglosnienie:

1. Goltran - SCANIA R 420

2. Karhuline - SCANIA ,Markg”
3. Giz-Trans - Volkswagen Crafter

Najlepszy weteran zlotu:

1. Ulli Gotzens - SCANIA 111

2. Max Stocker! - Biising BS16UK
3. Sachs-Trans - STAR 29

Najlepszy van zlotu:

1. Krzysztof Fojt - Volkswagen Crafter ,Avatar”
2. DARA - Fiat Ducato ,Strus Pedziwiatr”

3. Piotr Promny - Volkswagen ,Obcy”

Najlepszy pojazd zlotu wedtug dzieci:
1. Express Inter Auto - Mercedes Actros ,Smerfy”

Pierwszy pojazd zgtoszony na zlot:
1. PH.U. Kazimierz Szewczyk - 1. SCANIA 164L 480 V8

Najwigksza flota na zlocie:
Repiriski Transport
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mozna bylo odltimery, wozy strazackie,
wozy pomocy drogowej, pojazdy budow-
lane, pojazdy rajdowe, wojskowe te sta-
re i te najnowsze. Dla pasjonatéw mode-
li stworzono miejsce, gdzie mogli nie tylko
prezentowa¢ swoje mate dzieta sztuki, ale
takze wzigé udziat w rywalizacji modeli zdal-
nie sterowanych.

Na imprezie nie zabrakio takze cieka-
wych atrakeji dla dzieci i ich rodzicéw. Naj-
miodsze pociechy mogty do woli hasaé po
wesotymi miasteczku, gdzie znajdowaty sie
takie atrakcje jak: karuzele, trampolina oraz
aquakule. Na terenie lotniska nozna byto sko-
czy¢ ze spadochronem i przelecieé sie szy-
bowcem.

Oprécz ogladania niesamowitych samo-
choddw cigzarowych moglismy podziwiaé po-
pisy Miki Biasiona kierowcy zespotu rajdowe-
go Team de Rooy, ktéry od kilku lat startuje
na pojazdach cigzarowych Iveco w Rajdzie
Dakar, a ktéry swojg przygode rajdowa
zaczynat od startéw w rajdach pfa-
skich (dwukrotnie zdobyt tytut Mi-
strza Swiata za kierownica Lan-
cii Delta). Na zlocie Master
Truck zasiadt za kierownicg
Iveco Trakker Evolution
Il'i przez ok. pét go-
dziny obracat gle-
be na polu po-
kazowym.

ktdra przybyta z Finlandii oraz tadnie stylizo-
wana na ose betoniarka na podwoziu MAN-a.
Byt takze nowy Actros pomalowany w cha-
rakterystyczne dla stadionu narodowego
w Warszawie, barwy biato-czerwone.
Z Wielkopolski przyjechata Scania po-
malowana w motywy z filmu Epoka
Lodowcowa, a dzieci szczegdl-
nie chetnie fotografowaty sie
przy Mercedesie z wymalo-
wang wioska Smerféw.
Jacek Wejman

| ZASLAW |

| ZAStAW:
ul. Krakowska 140
34-120 Andrychow
fax +48 33 875 16 66

-
www.zaslaw.pl
+48 508 01 01 01

zaslaw@zaslaw.pl

Atrakcje wizualne zapewnit réwniez miej-
scowy aeroklub, ktéry zaprezentowat akcje
gaszenia ognia z powietrza samolotem Dro-
mader oraz helikopterem.

Ponownie jak przed rokiem, naj-
wieksze wrazenie pod wzgledem
ilosci  wystawionych pojazddw
tuningowych i mozliwosci mo-
dyfikacji, zrobita firma Re-
piriski Transport.

Na imprezie za-
prezentowata sie 4
takze  Scania ;
wymalowana
w o tygry-
sie mo-
tywy,
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SCANIA — FINAt. YOUNG EUROPEAN TRUCK DRIVER 2012

Finatu konkursu Young European Truck Driver 2012, odbyt sie podczas
Zlotu Master Truck w Opolu. Najlepszym polskim kierowcg zostat
Wojciech Kobierowski, ktory w finatowej konkurenciji ,Knock the King”
pokonat Patryka Walkowskiego, trzecie miejsce zajgt Mariusz Mazurek.

Pierwszego dnia odbyly sie cztery préby:
sprawdzenie pojazdu przed jazdg (wykrycie
usterek w zestawie), test drogowy podczas
ktdrego oceniana byta jazda ekonomiczna
i styl jazdy oraz sprawdzian z wiedzy ,Zdro-
wie i Bezpieczerstwo”.

Zwyciezcg jazdy ekonomicznej zostat Pa-
tryk Walkowski. W konkurencji wykrywania
usterek najwigkszg ich ilosé znaleZli Piotr
Krahel i Marcin Wectawiak. Najrozleglej-
szq wiedzg z zakresu ,Zdrowia i Bezpieczen-
stwa” wykazali sig Patryk Walkowski i Woj-
ciech Kobierowski.

Drugi dzier konkursu przebiegat pod zna-
kiem najbardziej efektownej kankurencii: te-
stow sprawnosciowych. Sceneria zlotu Master
Truck i tysigce zgromadzonych obserwatoréw
stworzyty niepowtarzalng atmosfere.

Zadaniem finalistow byt wjazd tytem do
garazu, omijajac stojacg na drodze przeszko-
de w postaci beczki, po ustawieniu zestawu
w garazu dojechanie jak najblizej tylnej Sciany.
Nastepnie kierowcy musieli wjechaé lewym
kotem ciggnika w wyciety w kawatku ptyty
otwor. Kolejno kazdy z kierowcdw musiat prze-
jechaé przez brame ustawiong z dwdch be-
czek. Jej szeroko$¢ musiat sam dostosowac.
Im mniejsza byfa réznica miedzy szerokoScig
bramy, a zestawu, tym lepiej. Po przejecha-
niu beczek uczestnicy celowali wskaznikiem,
umocowanym na $rodka zderzaka do tarczy
roztozonej na placu. Koicowym zadaniem byto
przewracanie czerwonego stupka, tak aby nie
stracit dwdch stupkéw w kolorze niebieskim.

Po zaliczeniu testu sprawno$ciowego
przez 9. Finalistéw w oparciu o sume punk-
téw z konkurencji z dnia pierwszego wytonio-
nych zostato dwéch kierowcdw z najwieksza
sumg punktdw.

Dwoma szczesliwcami, ktérzy zakwali-
fikowali sie do Scistego finatu zostali Patryk
Walkowski (zdobyt w sumie 61 punktéw z 70
mozliwych do zdobycia) i Wojciech Kobierow-
ski (zdobyt 54 punkty).

Po raz pierwszy w historii polskich konkur-
séw w konkurenc;ji finatowej zawodnicy rywa-
lizowali twarza w twarz w pojazdach ustawio-
nych naprzeciwko siebie. Tym samym czynigc
finat jeszcze bardziej widowiskowym i wzma-
gajacym i tak juz duze napigcie zaréwno wérdd
zawodnikéw jak i zgromadzonej publicznosci.

Finat ,Knock the King”, polegat na prze-
wréceniu czterech czerwonych stupkéw
ustawionych w czterech naroznikach zesta-
wu, przednimi kotami ciezardwki i tylnymi na-
roznikami naczepy.
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NAJLEPSZY W POLSCGE

Wojciech Kobierowski jako pierwszy
wykonat to zadanie, wygrywajac tym sa-
mym finat krajowy konkursu Young Europe-
an Truck Driver 2012. Wojciech Kobierow-
ski ma 35 lat. Pracowat w firmie zajmujace;
sie dystrybucjg z transportem na potrze-
by wtasne. Przez ostatnie trzy lata jezdzit
DAF-em 105. Jego pasja to rajdy pojazdami
typu off-road.

Wojtek okazal sie najlepszym sposrdd
ponad 2.000 kierowcow, ktdrzy w tym roku
zostali zakwalifikowani do polskiej edycji kon-
kursu. Bedzie reprezentowat Polske podczas
miedzynarodowego finatu Young European
Truck Driver. W 2007 roku miedzynarodowy
finat wygrat Polak, Marek Szerenos.

(red.)
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Migdzynarodowa pomoc drogowa DAF ITS (

35 7 e T

International Truck Service) swietuje 40-lecie swojej

dziatalnosci. DAF ITS szybko przywraca sprawnos$¢ pojazdom po awarii i jest uwazana za czotowg
organizacije ustugowg w branzy transportowej.

W pdinych latach 60. migdzynarodowy
transport drogowy znacznie sie rozwinat.
Przyczynito sie to do utworzenia w 1972
roku sieci DAF ITS — pionierskich ustug
w branzy pojazdéw uzytkowych. Przez lata
idea ustug miedzynarodowej pomocy drogo-
wej firmy DAF nie ulegta zmianie: celem jest
umozliwienie jak najszybszego powrotu na
trase pojazdu po awarii, aby zapewni¢ jego
maksymalng dostepnosé.

Jednak ustugi DAF ITS to nie tylko pomoc
techniczna dla pojazddw cigzarowych i au-
tobuséw. W sytuacjach, gdy pojazd zosta-
nie unieruchomiony po wypadku czy po wy-
stgpieniu probleméw z naczepg — wystarczy
zadzwonié do centrali w Eindhoven (+31 40
214 3000). Przekazuje ona informacje od-
powiednim komdrkom migdzynarodowej po-
mocy drogowej DAF. Pomoc mozna uzyskaé
rdwniez za posrednictwem poczty elektro-
nicznej (daf.its.callcenter@daftrucks.com).

24 GODZINY NA DOBE,
365 DNI W ROKU

Juz na samym poczatku firma DAF zde-
cydowala sie na samodzielne zarzgdzanie sie-
cig ITS. DAF ITS zajmuje centralne miejsce
w organizacji, miedzy dziatem cze$ci PACCAR
a dziatem ustug posprzedaznych. Zapewnia
to pracownikom sieci ITS biezacy dostep do
najnowszych informacji technicznych oraz
natychmiastowa realizacje pilnych zaméwien
na czesci.

Sie¢ DAF ITS jest dostepna przez calg
dobe, 365 dni w roku. Zapewnia pomoc
drogowq kierowcom i dealerom firmy DAF
w dziesieciu jezykach na terenie 49 krajow.
Doskonata opinia, jakg cieszg sie ustugi w Eu-
ropie, przyczynita sie do powstania podobnej
organizacji w 1998 r. w Ameryce Pdtnocnej.
Obstuguje ona filie firmy PACCAR: Peterhilt
oraz Kenworth.

PUNKTY SPRZEDAZY

Najnowszy system komputerowy sieci
DAF ITS umozliwia okreslenie, ktéry z ponad
1000 punktéw serwisowych DAF znajduje sig
najblizej zgtoszonego pojazdu. Po skontakto-
waniu sie z dealerem mozna oszacowaé czas
przyjazdu pomocy technicznej i powiadomié
o tym oczekujacego kierowce. W ramach
ustugi o zdarzeniu powiadamiany jest punkt
dealerski, w ktérym pojazd jest zarejestro-
wany do przegladu, zatem kierowca nie musi
sie martwi¢ o kwestie finansowe. Oczywi-
$cie pracownicy sieci DAF ITS kontaktujg sie
rdwniez z bazg i informuja na hiezaco o po-
stepach w obstudze zgtoszenia.

ANALIZA FLOTY
Sie¢ miedzynarodowych ustug pomocy
drogowej zajmuje sie réwniez analiza zgto-
szefi i generuje dane statystyczne oraz ra-
porty. ,Znaczna cze$¢é awarii wynika z zale-
glodci serwisowych” — méwi Johan Drenth,
dyrektor ds. obstugi posprzedaznej w firmie
DAF Trucks N.V. ,Uzmystawia to, ze dzieki
regularnej kontroli pojazdu mozna unikngé
nieplanowanych przestojdw i niepotrzeb-
nych kosztéw. Raporty DAF ITS dostarcza-
jg dealerom firmy DAF analizy flot pojazdéw,
ktére nastepnie mozna udostepniaé przed-
siehiorcom transportowym. To wazne, po-
niewaz maksymalna dostepno$c¢ pojazdu jest
kluczowg kwestig w przemy$le transporto-
wym. Wtasnie dlatego juz od czterdziestu lat
dziafalno$¢ sieci DAF ITS koncentruje sie wo-
két jakosci i szybkosei ustug”.
fot. DAF
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Producenci samochoddw ciezarowych wszedzie poszukujg rozwigzan, kiére
mogtyby zredukowac¢ zuzycie paliwa. Jedna z metod polega na wykorzystaniu
energii kinetycznej samochodu cigzarowego. Aby to umozliwié, Volvo Trucks
opracowalo funkcje I-See, ktéra dziata jak autopilot, przejmujgc sterowanie
zmiang biegdw i wykorzystujgc spadki drogi w celu oszczedzania paliwa.

Energia kinetyczna jest miarg pracy, jaka
nalezy wykona¢ w celu zredukowania pred-
kosci danego ohiektu do zera. Spowalnianiu
ruchu obiektu towarzyszy zamiana energii
kinetycznej na energie w innej postaci. Gdy
pojazd hamuje, jego energia kinetyczna jest
przeksztatcana w ciepto. Obecnie wielu pro-
ducentdw w branzy motoryzacyjnej bada
rozwigzania umozliwiajgce spozytkowanie
energii kinetycznej zamiast jej rozpraszania
w postaci bezproduktywnego ciepta.

— Gdyby udato sie w wiekszym stopniu
wykorzystaé energie kinetyczna, pozwolitoby
to na zredukowanie zuzycia paliwa. Bytoby to
korzystne dla $rodowiska naturalnego i eko-
nomiki transportu — co jest niezwykle istot-
ne, poniewaz koszty paliwa stanowig coraz
wieksze obcigzenie dla wielu firm transpor-
towych — stwierdza Anders Eriksson, kon-
struktor w Volvo Trucks.

| wiagnie dokiadnie to udato sie osiggnac
Volvo Trucks, dzigki opracowaniu nowej funk-
cji |-See. Funkcja ta wykorzystuje energie
kinetyczng samochodu ciezarowego w celu
.pchania” go pod gdre. Ta sama energia roz-
pedza pojazd na zjeZdzie.

ENERGIA KINETYCZNA MOZE

ZAI]SZEZEI]ZI(: 5 PROCENT PALIWA
I-See jest potaczona z czujnikiem pochy-

lenia w skrzyni biegéw, skad pozyskuije cyfro-

we dane o topografii drogi. Fakt, ze system
nie bazuje na mapach czyni go bardziej nieza-
wodnym, poniewaz zawsze dysponuje najbar-
dziej aktualnymi informacjami. I-See ma moz-
liwosé zapamietania okoto 4000 wzniesien,
co odpowiada dystansowi 5000 kilometrdw.

I-See jest jak autopilot potgczony z tem-
pomatem samochodu cigzarowego, ktéry na
wzniesieniach przejmuje kontrole nad skrzy-
nig biegdw, silnikiem i hamulcami, zarzqdza-
jac nimi tak, by osiggnac jak najnizsze zuzy-
cie paliwa. I-See do maksimum wykorzystuje
funkcje wolnego kota — a wigc na niektérych
odcinkach drogi zuzycie paliwa jest zerowe —
wyjasnia Hayder Wokil, menedzer produktu
w Volvo Trucks.

— Tym sposohem mozna zredukowaé zu-
zycie paliwa nawet o 5%. Wartos¢ ta wy-
nika z przeprowadzonych symulacji i testéw
na drogach publicznych. I-See do dziafania
wymaga tempomatu, a my wiemy, ze sta-
tystyczny kierowca korzysta z tempomatu
przez okofo pofowe czasu jazdy. W przypad-
ku samochodu ciezarowego pokonujgcego
rocznie dystans 140 000 kilometrdw, w ty-
powych warunkach eksploatacji, potencjat
oszczednosci paliwa wynosi okoto 1000 Ii-
tréw rocznie. To duza réznica, patrzac z per-
spektywy rentownosci firmy transportowej
— mdwi Hayder Wokil.
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NAJWIEKSZE llSZI:ZEI]NI]éI:I NA
MALYCH WZNIESIENIACH

W celu maksymalnego wykorzystania
energii kinetycznej, I-See realizuje sze$é réz-
nych dziatar. Na przyktad, przyspiesza przed
wzniesieniem, nastepnie tak diugo, jak to
mozliwe unika redukcji biegu i wreszcie wyta-
cza hieg na zjezdzie, by pozwoli¢ sile bezwtad-
nosci rozpedzaé pojazd.

— |-See najlepiej spisuje sie w terenie
pofatfdowanym. Na umiarkowanie dtugich
i umiarkowanie stromych wzniesieniach |-See
pozwala pokonywaé znaczne odlegtosci na
swobodnym wybiegu, bez koniecznosci wyko-
rzystywania mocy silnika — wyjasnia Anders
Eriksson, ktéry odpowiadat za rozwdj |-See.

— To wiasnie ta zdolno$é do wykorzysty-
wania swobodnego wybiegu pojazdu czyni
ten system tak wyjatkowym — dodaje Anders
Eriksson. Pojazd toczacy sie swobodnie pra-
wie w ogéle nie zuzywa paliwa. Ale zeby mégt
sie toczyé, potrzebne jest mndstwo danych.

— Wymagana jest wysoka precyzja. Na
przyktad, trzeba wiedzieé, czy na nastep-
nym odcinku drogi predko$é spadnie, czy tez
wzro$nie. Czynnikiem decydujgcym moze byé
zaledwie kilkuprocentowe nachylenie drogi —
wyjawia Anders Eriksson.

Innymi waznymi czynnikami sg op6r po-
wietrza i ciezar samochodu ciezarowego. Jak
widaé, system musi gromadzi¢ i przetwarzac
mndstwo danych. Wielu kierowcdw, ktdrzy
przetestujg I-See, rozpozna w logice dziata-
nia systemu wilasny styl jazdy.

— |-See nasladuje styl jazdy dobrych kie-
rowcow. Kierowcy ci wykorzystujg energie
kinetyczng pojazdu, w odpowiedniej chwili
przyspieszajg i unikaja niepotrzebnych zmian
biegéw — podkresla Hayder Wokil i kontynu-
uje — Jednak w przeciwieristwie do kierowcy,
I-See nigdy sie nie meczy — jest jak autopilot
w samolocie. Dzigki temu kierowca moze bar-
dziej skoncentrowad sie na obserwacji drogi i
innych aspektach jazdy. Co wiecej, kierowca
pozostaje takze bardziej zrelaksowany.

— Czujny kierowca jest lepszym kierowca.
Wiemy to na pewno — méwi Hayder Wokil.

Anders Eriksson zauwaza takze, ze
oszczedzane jest nie tylko paliwo:

—Funkcja |-See zmniejsza zuzycie na
przyktad hamulcéw i opon. | oczywiscie jest
korzystna dla $rodowiska naturalnego.

Funkcja I-See bedzie dostepna na rynku
w2013 r.

fot. Volvo Trucks
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VOLVO TRUCKS — NOWY INTERFEJS TELEMATYCZNY

Volvo Trucks opracowato nowy,
bazujgcy na komunikaciji GSM
system, ktory umozliwia stacii
obstugi zdalng kontrole stanu
technicznego samochodu
ciezarowego. W Europie system
zostanie wprowadzony na rynek
w2013 r.

Dzieki zastosowaniu w pojezdzie nowej
wersji interfejsu telematycznego — TGW
(Telematics Gateway) — stalo sie mozliwe
Swiadczenie nowych, zdalnych ustug. Sta-
cja obstugi Volvo zyskata mozliwo$é moni-
torowania stopnia zuzycia i stanu pojazdu,
a takze odczytu kodéw usterek, za posred-
nictwem sieci GSM.

— Nowy modut komunikacyjny na pokfa-
dzie samochoddw ciezarowych zapewnia sta-
cji obstugi ciagty dostep do danych o stopniu
zuzycia okreslonych podzespotéw — wyjasnia
Christian Gustavsson, dyrektor ds. serwisu
w Volvo Trucks.

Z pomocg nowego systemu mechanicy
moga sprawdza¢ przebieg pojazdu i tempo
zuzywania sie niektorych jego podzespotow.
Dysponujac tymi informacjami, stacja obstu-
gi moze ukfada¢ harmonogram przegladdw
okresowych dostosowany do rzeczywistych
potrzeh.

— Przyczyni sie to do wzrostu dyspozy-
cyjnosci pojazdu i zminimalizowania ryzyka

nieplanowanych przestojéw, spowodowa-
nych awaria. Dla firm transportowych ozna-
cza to wigksze bezpieczenstwo eksploatacyj-
ne i mniej czynno$ci administracyjnych, a ich
klienci moga liczy¢ na wieksza niezawodno$é
dostaw — kontynuuje Christian Gustavsson.

OPTYMALIZACJA DYSPOZYCYJNOSCI

Zdalna komunikacja pomiedzy samocho-
dem ciezarowym i stacjg obstugi stanowi
uzupetnienie harmonogramu obstugowego.
Jezeli sposéh wykorzystania samochodu cig-
zarowego jest inny od pierwotnie zaktadane-
go, moze okazaé sie, ze okresy miedzyobstu-
gowe sg zbyt krdtkie lub zbyt diugie. Jezeli
jednak stacja obstugi otrzymuje dane o rze-
czywistym tempie zuzycia eksploatacyjnego,
moze odpowiednio skorygowac te interwaty,
dostosowujac je do rzeczywistych potrzeb.

— Wiele parametréw jest trudnych do
wyliczenia. W pojezdzie uzytkowanym w wa-
runkach trudniejszych niz przecigtne niektd-
re podzespoly zuzywajg sie szybciej. Z kolei
podzespoty pojazdu uzytkowanego w warun-
kach fagodniejszych moga w chwili przegla-
du okresowego dysponowaé jeszcze sporym
zapasem zuzycia. A to oznacza niepewno$¢
dla firmy transportowej — méwi Christian
Gustavsson.

OGRANICZANIE NIEPLANDWANYCH
PRZESTOJOW

Jezeli sposdb uzytkowania pojazdu od-
biega od sposobu przyjetego w pierwotnym
harmonogramie obsfugi technicznej, stacja
obstugi zostanie o tym poinformowana.

— Na przykfad, serwis moze otrzymaé
ostrzezenie o zuzyciu klockéw hamulco-
wych. W rezultacie, zuzyte elementy zostajg
w pore wymienione i nie zawiodg w diugiej
trasie — wyjasnia Christian Gustavsson.

— To rozwigzanie korzystne dla obydwu
stron. Mozliwo$¢ unikniecia nieplanowanych
wizyt w serwisie lezy w interesie zaréwno
firmy transportowej, jak i stacji obstugi.

POBIERANIE AKTUALIZACJI
PRZEZ GSM

Za posrednictwem TGW mozliwe be-
dzie zdalne modyfikowanie parametréw i,
w przysztosci, takze aktualizacja komplet-
nych pakietéw oprogramowania w pojezdzie.
Poczatkowo system obejmie ograniczong
liczbe parametréw, ale w ciggu kilku lat, jak
twierdzi Christian Gustavsson, Volvo Trucks
opracuje znacznie szerszg game podobnych
funkeji, z mysla o dalszym zwigkszaniu dys-
pozycyjnosei i redukeji kosztdw eksploatacii
samochoddw ciezarowych.

fot. Volvo




HMF — ZABUDOWA DO TRANSPORTU SZKtA

DELIKATNY ZALtADUNEK

Zuraw HMF 1800-K3 z system przesuw-
nej plandeki zabudowany na podwoziu SCA-
NIA 6x2 skierowany jest do grupy klientdw
zajmujacych sie transportem szkfa wielko-
gabarytowego. To wyjatkowa branza, ktéra
potrzebuje $cisle specjalistycznego sprzetu
stuzacego do przewozu m.in. szklanych tafli
i r6znego rodzaju struktur szklanych.

Platforma z system przesuwanej plan-
deki wykonana przez firme WESOB WECON
w potaczeniu z zurawiem hydraulicznym HMF
1800-K3 stanowi niezwykle ciekawy zestaw.
Tak skanfigurowany pojazd umozliwia trans-
port nietypowych tadunkéw wymagajacych
specyficznych rodzajéw stojakéw i zabez-
pieczen oraz wolnej przestrzeni wokdt roz-
tadowywanego towaru. Dzigki mozliwosci
catkowitego zsunigcia plandeki wraz z jej kon-
strukcjg nosna, w przéd lub w tyt zabudowy
sprawia, ze dostep do fadunku jest réwnie
tatwy i szybki.

Tego typu zabudowa o diugosci 6 500
mm polgczona z zurawiem $wietnie spraw-
dza sie podczas tzw. wysokiego zatadun-
ku. Przy zsunigtej plandece zamontowany
na tylnym zwisie zuraw HMF 1800-K3 za-
pewnia sprawny zatadunek/roztadunek, na-
tomiast na czas transportu roztozona plan-
deka zabezpiecza przewozony towar przed
szkodliwymi zewnetrznymi warunkami at-
mosferycznymi. Dzigki sterowaniu radiowe-
mu zurawia z wys$wietlaczem ciekfokrysta-
licznym INFOCENTER, operator moze staé
w najbardziej dogodnym miejscu w czasie
pracy zurawia ze ,szklanym tadunkiem”, ktd-
ry (biorac pod uwage delikatng strukture)
musi byé uktadany z niezwykty doktadnoscig
na catej dtugosci skrzyni. Sterowanie radio-
we wplywa réwniez na precyzje ruchéw zu-
rawia, co jest wyjatkowa zaleta przy podno-
szeniu wielkogabarytowych szklanych tafli
o rozmiarach dochodzacych do 2900 mm,
a w specjalnych konfiguracjach nawet 3000
mm. Inne zabezpieczenia tadunku to specjal-
ne sprezyny plandeki, ktéra podczas zsuwa-
nia nie opada w dét i w ten sposdb nie dotyka
tadunku. Sprawng i bezpieczng prace zura-
wiem zapewnia system HDL (system cigz-
kiego udzwigu), ktdry wspdtpracuje ze ste-

rowaniem radiowym i umozliwia optymalny
dobér predkosci pracy w zalezno$ci od wagi
podnoszonego tadunku (wystepujg 4 rodza-
je predkosci pracy od 100%-20%). Brak
kapieli olejowej w podstawie zurawia oraz
technologia ztaczy spawanych to innowacyj-
ne rozwigzania firmy HMF, ktére powodujg,
ze dunskie zurawie sa $rednio lzejsze o 300-
400 kg od konkurencyjnych dzwigéw ofero-
wanych na rynku. Uzyskana w ten sposdb
wigksza tadowno$é pojazdu jest nieocenio-
ng zalet podczas transportu szkfa. Zuraw
1800 w wersji K3 pozwala na roztadunek to-
waru 0 masie 1460 kg w odlegtosci nawet do
10,2 m, do tego zastosowanie podwdjnych
przegubdw ésemkowych wptywa na charak-
terystyke udzwigu przy pracy na wysoko$ci
przy zachowaniu petnej statecznosci. ,Prze-
prost” wzgledem ramienia gtéwnego o 15
stopni w gére umozliwia roztadunek cigzkich
tafli szkla na niskich poziomach w waskich
miejscach. Duzy komfort pracy zapewnia za-
montowany na ramieniu zurawia reflektor
roboczy (wigczany i wylgczany przez pilot
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zdalnego sterownia), ktdry przyda sie w kaz-
dych warunkach atmosferycznych.

Szereg nowoczesnych rozwiagzan kon-
strukeyjnych zastosowanych w zurawiu HMF
(bezobstugowy system wysiegnikéw telesko-
powania, szesciokatne profile, system wezy
hydraulicznych prowadzonych wewnatrz wy-
siegnikéw) wptywajg na bezpieczefstwo pra-
cy oraz znacznie obnizajg koszty eksploatacii
urzgdzenia, dzieki czemu produkty HMF sa
szeroko wykorzystywane rdwniez w bran-
7y budowlanej, komunalngj i energetyczne
gdzie kluczowymi cechami sg niezawodno$é,
wytrzymato$é i funkcjonalno$é konstrukgji.
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LAFAYETTE TRU
- TEST CB

ANTYMISIEK

Przez kilka miesiecy mieliSmy mozliwos¢ testowac radio CB Lafayette
Trucker, ktdre zbudowano specjalnie z myslg o zawodowych kierowcach.
Produkt, jak na razie mafo znanej u nas marki, okazat sie wyjatkowo
dobrym sprzetem do zapobiegania niezapowiedzianym kontrolom.

Na zestaw testowy, ktdéry przemierzyt
z nami, w réznych pojazdach ponad 20 tys.
km, sktadato sie radio CB Lafayette Trucker
o mocy 4W oraz antena Wilson Little Wil
o dfugosci ok. 1 m. Radio Trucker to jedna
z ostatnich propozycji marki Lafayette, cha-
rakteryzujgca sie rozmiarami okreslony-
mi dla normy DIN 1, czyli klasycznego radia
montowanego w kieszeni samochodowe;.
W zestawie montazowym Truckera znalazty
sie wszystkie niezbedne elementy do zabu-
dowy oraz dodatkowy uchwyt umozliwiajg-
cy mocowanie np. na desce rozdzielczej lub
w innym dowolnym miejscu. Ponadto w ze-

stawie znalazia sig instrukcja uzytkowania w
jezyku polskim oraz uchwyt do zamocowania
.gruszki”. Zabrakto jedynie zalutowanej kon-
cowki do zasilania z gniazda zapalniczki. Ogdl-
nie pudetko wraz z zawartoscig nalezy ocenié
wysoko.

Samo radio jest wykonane bardzo solid-
nie, jako$¢ nie odbiega od najlepszych na ryn-
ku i to zaréwno pod wzgledem uzytych ma-
teriatdw jak i spasowania elementéw. Przez
caly okres intensywnego testu radio prze-
trwalo w nienaruszonej formie wielokrot-
ne przenoszenie z auta do auta. W zadnym
z pojazddw nie byto zamontowane na stafe,

dlatego z reguty umieszczane byto na dywa-
niku przy siedzisku pasazera. Dzigki temu
pokazato swoje mocne strony. Po pierwsze
radio ma whudowany, silny gtosnik, ktéry
wydawat czyste dZwieki i na tyle glosne, ze
docieraty do kierowcy. Po drugie na mikro-
fonie oprdcz guzikéw selekcji kanatdw znalazt
sie dodatkowy przycisk ASQ (automatyczny
squelch), dzigki ktéremu tatwiej mozna za-
panowa¢ nad komunikatami docierajacymi
do wnetrza. Metoda byta prosta. Po odpo-
wiednim wyregulowaniu odbiornika w trasie,
badZ w miescie, zatgczalismy ASQ i moglismy
sie cieszy¢ ciszg. Dostownie — ASQ wycina
niemal wszystkie niepotrzebne stuki, trzaski
i niewyrazne rozmowy, pozostawiajac jedy-
nie wyrazne i czyste komunikaty. Przez tak
dobrze dziatajgcg funkcje automatycznego
wycinania szuméw, na poczatku testu, my-
Slelismy, ze nasz odbiornik jest uszkodzony.
Na szczescie odbiornik dziatat prawidiowo.




W trasie funkcja jest nieoceniona z tego
wzgledu, ze swobodnie mozna stuchaé muzy-
ki, a i tak zawsze w pore bylismy ostrzegani
przed ,niebezpieczenstwem”. ASQ wylgcza-
lismy jedynie podczas kierowania zapytania
w eter, w momencie, kiedy zalezalo nam na
wigkszym odzewie.

W tym miejscu warto wspomnie¢ o an-
tenie amerykanskiego Wilsona, ktéra przy
dfugosci promiennika ok. 1 m, daje realny za-
sieg 5-7 km w terenie otwartym i ok. 3 km
w miescie. Parametry jak najbardziej odpo-
wiednie do swobodnej jazdy. Antena jest przy
tym na tyle kompaktowa, ze miesci sig w kaz-
dym bagazniku. Ogromng zaletg tego mode-
lu jest takze doskonaty magnes, ktéry przy

odpowiednim zamocowaniu na dachu, spokoj-
nie wytrzymuije jazde z predkoscig 200 km/h
(sprawdzone kilkukrotnie na niemieckich
autostradach). Ponadto antena Wilson ma
takze bardzo dtugi (5 m) i niezwykle mocny
kabel, ktéry musiat znies¢ znacznie gorsze
traktowanie niz radio. Niestety jak sie oka-
zato antena miatfa jedng wade. Po kilku dniach
uzytkowania pekfa jej podstawa w okolicach
wyprowadzenia kabla — jak udafto sig nam
ustalié, do sprzedazy trafita felerna seria an-
ten, w ktérych ten problem wystepuije.

W podsumowaniu warto wymieni¢ jesz-
cze kilka istotnych, z punktu widzenia uzyt-
kownika, funkcji. Przede wszystkim Trucker
posiada regulacje RF Gain (regulacje czuto-
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$ci odbiornika), Mic Gain (regulacje wzmoc-
nienia mikrofonu), dodatkowe wyjscie na gto-
$nik, multistandard oraz wszystkie niezbedne
certyfikaty i homologacje dopuszczajace je do
uzytku w Polsce i w Eurpie. Odbiornik oferuje
takze mozliwo$é zmiany pods$wietlenia z zielo-
nego na bursztynowy, co niestety nie doty-
czy podswietlanych przyciskéw na mikrofonie,
ktdre nie wiedzie¢ czemu Swiecq na niebiesko.
W cenie za jakg mozna kupi¢ Lafayette
Trucker (ok. 350 z1), cigzko znalezé model
o podobnym poziomie wyposazenia i jakosci
wykonania, a poréwnywalne modele topowe-
go Presidenta kosztujg dwa razy wiecej.
Jacek Wejman
fot. Lafayette

"Na O0si" w TVN Turbo
zapowiada listopad!

Jesien juz puka do naszych drzwi, a kanapy zapraszajg przed
telewizory. Skoro tak, my zapraszamy do ogladania kolejnych
odcinkéw programu ,Na Osi"®! Razem wybierzmy sie na naj-
wazniejsze wydarzenia branzowe, gdzie oczywiscie nie zabrak-
nie samochodéw wagi... ciezkiej!

Premiery w kazdg sobote o 14:00! Powtorki m. in. w sobote
0 22:30, w niedziele o 14:55 oraz we wtorek o 23:30.

3. Listopada

- Mate, samowystarczalne Mitsubishi
- Drugi roczek pomorskiego MAN'a

- Przewoznicy w Tegoborzu

- Targi IAA po raz drugi

10. Listopada

- Renault Premium prosto z Francji
- Piknik motoryzacyjny na Slgsku

- Tachografy pod kontrolg

- Zlot ciezarowek w Zlinie

17. Listopada

- lveco Eurocargo

- Kolejna nagroda w szponach Actrosa

- Najbardziej ekonomiczny wedfug Renault
- Firma Kadam i jej Smok

24. Listopada

- Kim jest opiekun Indianki?

- Ponowne odwiedziny w ltowej
- Truck Grand Prix

W kazdym programie do zobaczenia takze przeglad
najswiezszych i najciekawszych informacji branzowych,

czyli Stroboskop a takze migawki z wydarzen na polskich

drogach. Wiecej informacji na oficjalnej stronie programu
www.naosi.pl Zapraszamy do oglgdania!




&Castrol

KLASYFIKACJE Temp. Liczba
plynigcia zasadowa

w°C mgKOH/g

Wskaznik

Aprobaty i specyfikacje lepkosci

SAE ACEA/API

Oleje silnikowe

Castrol Enduron
Low Saps

API Cl-4/
E6/E7

MB 228.51, MAN M3477, RVI RLD-2, RXD,
Volvo VDS-3

167

W petni syntetyczny, niskopopiotowy olej silnikowy,
przewidziany do najdiuzszych przebiegéw w silnikach Euro 4
i 5 u wiodgcych producentow.

Castrol Enduron
Plus

MB Approval 228.5, MAN M3277, Volvo VDS-
3/VDS- 2, RVI RXD, MTU Typ 3, Cumminis CES
20072/77, Scania LDF, Mack EO-M Plus, DAF
HP1/2 Voith Retarder Oil Class B

E4/E5/E7

W petni syntetyczny, pal lwo oszczedny olej do silnikéw Diesla
samochodéw ciezarowych najnowszej generacji w tym Euro
4 z katalizatorami SCR, do silnikéw o najdiuzszych okresach
wymiany

Castrol Enduron
Low SAPS

MB Approval 228.51, MAN M3477, RVI RXD/
RLD-2, Volvo VDS-3, Scania Low Ash, DAF -
wydtuzone przebiegi

10W-40 E6/E7

Syntetyczny,niskopopiotowy olej Diesla Euro 4 wyposazonych
w filtry DPF (CRT), katalizatory SCR o najdiuzszych okresach
wymiany

Castrol Enduron

MB 228.5, Volvo VDS-3, DAF, RVI RXD/RLD 2.

10W-40 MAN 3277, DAF — wydluzone przebiegi

API-CF

Syntetyczny do silnikéw Diesla Euro 4 wyposazonych
w katalizatory SCR o najdiuzszych okresach wymiany

Castrol Enduron
SLD

10W-40 E5/E7 Scania LDF-2, volvo VDS-3

Olej posiadajgcy najnowsze dopuszczenie Scania LDF-2,
przewidziany do najdiuzszych przebiegéw w silnikach Scania
Euro 4iEuro 5.

Castrol Enduron
Global

MB-Approval 228.31, MAN M3275,
Volvo VDS-4, RVI RLD-3, Cummins CES
20081, Cat ECF-3, Mack EO-O Premium Plus

10W-40 | E9-08/CJ-4

Olej w technologii Low SAPS dla najnowszych europejskich
i amerykanskich pojazdéw spetniajacych Euro 4 i Euro 5,
do wydtuzonych okreséw miedzy obstugowych.

Castrol Tectlon
Global

MB Approval 228.3, DHD-1, MAN M3275,
E3/E5/E7/CI- |Volvo VDS- 3. RV1 RLD/RLD-2, Caterpillar
4/CH-4/CG- 4/|ECF-2, Cummins CES 20071/72/76/77/78,

CF-4/ Mack EO-M Plus, Spetnia wymagania DAF dla
silnikéw Euro 3

Uniwersalny olej do nowoczesnych silnikéw Diesla, doskonaty
dla flot sktadajgcych sie z pojazddw réznych producentow.
Jest przeznaczony dla spetniajgcych normy Euro 4 i Euro 3.

Castrol Tection

E5/E7/A3,API |MB Approval 228.3, MAN M3275, Volvo VDS-2,
Cl-4 DAF - standardowe okresy wymiany, RV1 RLD,
API SL Cummins CES 20076/77, Mack EO-M Plus

Mineralny olej do wszystkich typéw silnikéw samochodow
cigzarowych przy wydiuzonych przebiegach i mieszanym
parku samochodowym.

Castrol Tectlon SLD

E5/E7/ CH-4 [Scania LDF. Volvo VDS-3

Zapewnia doskonatg ochrong silnikéw Scanll wykorzystujagcych
maksymalnie zakresy przebiegéw. Jest aplikacjg przede
wszystkim przeznaczong dla silnikéw Euro 2 | Euro 3. Moze
by¢ réwniez stosowany w silnikach Euro 4 w standardowym
zakresie wymiany (max 60 000 km)

Castrol TECTION
MEDIUM DUTY

E2/CG-4 |MB 228.1, MAN M 271, Volvo VDS

139

Mineralny do samochodoéw cigzarowych przy standardowych
przebiegach miedzy wymianami

Castrol Tection
Monograde 30

E1-96/CF  |MB 228.0, Caterpillar TO-2

107

Olej stosowany w uktadach retardera w pojazdach uzytkowych.

Oleje przekiadniowe

Syntrans Z Longlife

ZFTE -MLO2E.16P MAN 341 TypZ5

150

Jest w peini syntetycznym olejem o lepkos$ci 75W-B0 stworzony, aby spetni¢
wymagania ZF w manualnych i automat, skrzyniach pojazdéw ciezarowych,
rekomendowany do wigkszo$ci manuat, skrzyn biegéw (ciggnikéw
siodtowych, autobuséw, samochodéw dostawczych), gdzie wymagana jest
specyf. jakosciowa GL-4.

Syntrans

MAN 341 Typ E-4, DAF. MB Approval 235.4,
Eaton 2273/500,000 km. Volvo 97307
Transmission Oil

Syntetyczny olej przektadniowy do recznych skrzyn biegéw samochodéw
uzytkowych przy najdtuzszych okresach migdzy wymianami nawet do 500
tys. km.

Syntrans AT

MB 235.11

Syntetyczny olej przektadniowy do recznych skrzyn biegéw samochodow
uzytkowych przy najdi. okresach migdzy wymianami nawet do 500 tys. km,
polecany do skrzyn MB-ACTROS wg specyfikacji MB 235.11

Syntrax Universal
Plus

MAN 3343 Typ S, Scania STO 1:0, ZF TE-

ML 02B/05B/12B/16F/ 17B/19C/21B, Eaton
Approved 300 000 km, MIL-PRF 2105E (SAE J
2360), MB 235.8

75W-90 | GL-4/5 &MT-1

W petni syntetyczny, wielozadaniowy olej dla skrzyn i przektadni gtéwnych
samochodow cigzarowych wymagajgcych standardoéw jakosci GL-4 lub GL-5

Syntrax Universal

ZF TE-ML 02B/05 A/12E/16C/17B/19B, MAN

GL-4/5 & MT-1 13343 Typ M, Scania STO 1:0

Mineralny wzmocniony syntetycz. olej do stosow. w recznych skrzyniach
biegéw i przektadn. gtéwn., wydiuza okresy migdzy wymianami do 160 tys.
km

Syntrans
Multivehicle

GL3/4

Syntetyczny olej do mechanicznych skrzyn biegéw, formuta zapewnia
doskonatg zmiane biegéw oraz stabilno$¢ termiczng i ptynno$¢ w niskich
temperaturach.

Syntrans Transaxle

VW501.50

Syntetyczny olej do mechanicznych skrzyn biegéw zblokowanych z
przktadnig giéwna. Jedyny zalecany olej Castrol do wigkszos$ci skrzyn
biegéw grupy VW w tym takze samochodéw dostawczych VW. Zapewnia
trwato$¢ przekiadni, stabilnos¢ parametréow eksploatacyjnych.

Manual EP 80W

ZF TE-ML 02A/17A, MAN 341 Typ Z1/E1, MB

sow 235.1

Olej mineralny przektadn. zawierajgcy aktywne dodatki przeciwzuzyciowe
o wys. wytrzym. do wszystkich mechan. skrzyn biegéw wymagajgcych
normy APl GL-4.

Axle EPX 80W-90

80W-90 ZF TE-ML 05A/16B/17B/19B/21A

Mineralny olej do przektadni stozkowych, mechanicznych skrzyn biegéw,
przekiadni gtéwnych wymagajacych oleju wg APl GL4

Axle EPX 90

MB Apprcwed 235.0, ZF TE-ML 16C/17B/19B,

90w MAN 342 Typ M1

Mineralny olej do przekt. stozk., mechaniczn. skrzyn biegéw, przekt.
gtéwnych, wymagajacych oteju wg API GL-5. Zawiera aktywne dodatki
przeciwzuzyciowe.

Axle EPX 85W-140

85W-140 ZF TE-ML 05A/12E/16D/21A

Mineralny olej przekiadn. do pracy przy wys. naciskach, pizeznacz. do silnie
obcigz, skrzyn biegéw | przekt. gtown. samoch. ciez. wg API GL-5.

Axle EPX 80W-140

80W-140 Scania STO 1:0

Jest rekomendowany dla wigkszo$ci przekiadni walcowych, stozkowych,

o zgbach sko$nych i przektadni hipoidalnych w samochodach ciezarowych,
osobowych i pojazdach budowlanych gdzie jest wymagany poziom
jako$ciowy GL5.

ZF TE-ML 04D/11B/14C/16 M, MAN
339TypZ3,V2, MB 236.81, Voith
H55.633535/635, VW 501.60

W petni syntetyczny olej do przekt. automatycznych i recznych i uktadow
wspomagania kierownicy przy najdtuzszych okresach migdzywymianowych.

Multivehicle

Alllson C4, Alllson TES-389 MAN 339 Typ Z1,
V12, ZF TE-ML- 04D/14 A/17C, MB 236.9,
Volttl 565.6335, Votvo 97341

Mineralny olej do przektadni automatycznych, uktadéw hydraulicznych
i uktadéw wspomagania kierownicy

Castrol TQ

MB 236.2, GM typ A Suffbc A

Mineralny olej przekt. do recznych skrzyn biegéw Mercedes-Benz,
wspomagania uktadéw kierowniczych | Innych napedéw hydraulicznych,
zalecany do automat, skrzyn biegéw wg ATF typ A

ATF Dex Il
Multivehicle

GM Dexron Il D (GM-6137M78), MB Approval
236.6, MAN 339 Typ Z1 V1, Mercon M2C-
166H/M2C-138J, Bosch REXROTH RD 90 220-
1/08.06, Volth G607, ZF TE- ML 03D,04D,11
A17C, Allison C4 , Cattefpilar TO-2

Rekomendowany w automatycznych skrzyniach i w ukiadach wspomagania
wielu typéw pojazdéw, wigczajgc wszystkie poprzednie modele Forda
zgodne ze standardem ESP- M2C166-H lub SQM-2C9010-A oraz przektadni
potautomatycznych Leytanda wymagajacych specyfikaciji E.

Ptyny eksploatacyjne

Brake Fluid DOT 4

SAE J 1703. FMVSS 116 DOT 3 | DOT 4. ISO 4925, JIS K2233

Syntetyczny ptyn hamulcowy

SRF Racing Brake
Fluid

SAE J 1703, FMVSS 116 DOT 3 DOT 4, ISO 4825, JIS K2233 G

Syntetyczny ptyn hamulcowy

Radicool NF

ASTM D3306(1), ASTM D4985, BS6580:2010, JIS K2234, MAN 324 Typ
NF, MTU MTL 5048, VW TL-774C (G11), MB-325.0, Deutz TR 0119-399-
1115

-42°C

Koncentrat ptynu chtodniczego na bazie glikolu etylenowego
w technologii IAT.

Radicool SF

ASTM D3306(l),ASTM D4985, BS6580:2010, JIS K2234, MAN 324 Typ
SNF, VW-TL-774F(G12+), FORD -WS-M97B44-D, MB-Approval 325.3

-37°C

Koncentrat ptynu chtodniczego na bazie glikolu
monoetylenowego w technologii OAT.

Castrol Bloflx
Classic Lato/Zima)

WTITS

-5/-22°C

zapachowy ptyn do mycia i spryskiwania szyb samochodowych

Castrol
BofixPremun
(Lafcyama)

WTITS

-5/-22/-25°C

zapachowy ptyn do mycia i sprysjdwania szyb
samochodowych




CASTROL
VOURON LOW SAPS 5W-30
MAKSYMALNA OCHRONA

PRZY NAJDtUZSZYCH PRZEBIEGACH
JUZ W-SPRZEDAZY

150.000 KM* OCHRONY SILNIKA: Okresy miedzywymianowe wydtuzone az do 150.000 km.
Z tg sama, statg ochrong silnika w kazdych warunkach.

COLD START PERFORMANCE: Maksymalna ochrona zimnego silnika juz od momentu
przekrecenia kluczyka.

CLEAN PERFORMANCE TECHNOLOGY™: czystsze filtry, nizsze cisnienie zwrotne,
zwiekszona wydajnos¢ silnika i dfuzsza zywotnos¢ filtrow.

Dla nowoczesnych silnikéw wymagajacych olejéw o lepkosci powyzej 10W-40
Castrol wprowadza Enduron Low SAPS 5W-30. Produkt ten zostat zaprojektowany,
aby spetni¢ normy Euro IV i Euro V przy wydtuzonych okresach miedzywymianowych.

Castrol

*Taki przebieg miedzywymianowy jest mozliwy w okreslonych warunkach. Dotyczy wybranych marek pojazddw.

>

TO WIECEJ NIZ OLEJ. TO PLYNNA TECHNOLOGIA.
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Srodki smarne Mobil Delvac
zmniejszajq zuzycie paliwa

Niezalezne testy ciezaréwek Volvo i Iveco wykazaty, ze stosowanie syntetycznych ole-
jow Mobil Delvac znaczgco ogranicza zuzycie paliwa. W trybie jazdy miejskiej, zuzycie

paliwa w pojezdzie Iveco Eurocargo spadto $rednio o 4,7%'. W przypadku ciezaréwki
Volvo, érednia oszczedno$é paliwa w cyklu autostradowym wyniosta 2,85%2.

Ograniczenie zuzycia paliwa moze przy-
nies¢ znaczne oszczednosci finansowe dla wia-
Scicieli flot oraz zmniejszy¢ emisje spalin. Po-
nadto zastosowanie syntetycznych $rodkéw
smarnych Mobil Delvac, zamiast produktdw
mineralnych, pozwala jeszcze bardziej obnizyé
koszty, dzigki lepszej ochranie silnika i wydtu-
zonym okresom pomigdzy wymianami.

Niezalezne testy zuzycia paliwa zostaty
przeprowadzone na torze Millbrook Proving
Ground w Wielkiej Brytanii. W testach bra-
ty udziat dwa samochody ciezarowe: Volvo
FM 440 Series Euro V, zaladowane do 75%
dopuszczalnej masy catkowitej (ok. 33 ton) i
dwa Iveco Eurocargo 75E16 EEV Euro V, za-
fadowane do 50% dopuszczalnej masy (okoto
6,2 tony). Silniki pojazdéw byty smarowane
olejem Mobil Delvac 1 LE 5W-30. W obu cieza-
réwkach do smarowania tylnych osi wykorzy-
stano Mobhilube 1 SHC 75W-90. Ten sam ole;
byt réwniez zastosowany do przektadni Iveco.
Natomiast w Volvo do smarowania przektad-
ni uzyto Mobil Delvac Synthetic Transmission
V30. Znaczace zmnigjszenie zuzycia paliwa za-

obserwowano, poréwnujac osiagi syntetycz-
nych $rodkéw smarnych z produktami mine-
ralnymis,

Osiggi w petni syntetycznych olejéw Mobil
Delvac moga zapewni¢ wiascicielom i operato-
rom flot znaczacq przewage na wysokokonku-
rencyjnym rynku ustug transportowych. Mobil
Delvac 1 LE 5W-30 jest w petni syntetycznym,
wysokiej jakosci olejem do wysokoobcigzonych
silnikdw wysokopreznych, ktéry pozwala wy-
dtuzyé zywotno$¢ silnika i uktadu emisji spa-
lin, jednoczesnie wydtuzajac okresy pomiedzy
wymianami oleju oraz obnizajac zuzycie paliwa
w nowoczesnych silnikach Diesla, réwniez tych
wyposazonych w filtry czgstek statych (DPF).
Mobilube 1 SHC 75W-30 to najwyzszej jako-
$ci, w petni syntetyczny olej przektadniowy do
pojazddw uzytkowych, ktéry moze by¢ stoso-
wany we wszystkich aplikacjach ukladu nape-
dowego4. Mobilube 1 SHC 75W-90 — opra-
cowany z wykorzystaniem zaawansowanych
olejéw bazowych i pakietu dodatkéw uszla-
chetniajgcych, zapewnia wyjatkowg ochrong
oraz redukcje zuzycia paliwa.

Koszty paliwa stale rosng, a wiasciciele
i operatorzy flot szukajg doskonatej ochrony
dla swoich cigzardwek. W tej sytuacji przejscie
na zaawansowane $rodki smarne do ukfadu na-
pedowego, ograniczajgce zuzycie paliwa, jest
dla nich bardzo korzystne* — komentuje Neil
Briffett, Global Commercial Vehicle Lubricants
Technical Advisor z ExxonMabil Lubricants &
Petroleum Specialties.

Obok potencjalnych korzysci jakie dajg
$rodki smarne Mobil Delvac w zakresie ogra-
niczenia zuzycia paliwa, znakomite osiggi syn-
tetycznych Srodkéw smarnych pozwalajg wy-
diuzy¢ zywotnosé silnika oraz czesci, co z kolei
umozliwi wiascicielom flot zmniejszenie kosztow
poprzez wydtuzenie czasu eksploatacii pojazddw
— méwi Mark Humphries, Commercial Vehicle
Lubricants Marketing Advisor EAME, Exxon-
Mobil Lubricants & Petroleum Specialties.

Wiecej informacii o olejach Mobil Delvac moz-
na uzyska¢ w Dziale Pomocy Technicznej Exxon-
Mobil (TechDeskEurope@exxanmobil.com), pod
bezptatnym numerem 00 800 441 1603 lub na
stronie www.mobildelvac.pl.

1

Statystycznie istotne obnizenie zuzycia paliwa
zaohserwowano przy poréwnaniu syntetycznych
produktéw z produktami mineralnymi. Sredni po-
ziom oszczednosci paliwa w warunkach migjskich
wyniést 4,7%* .

Ograniczenie zuzycia paliwa jest uzaleznione od ro-
dzaju pojazdu/sprzetu, temperatury zewnetrznej,
warunkdw jazdy oraz lepkosci uzywanego oleju.

* Korekte wprowadzono, gdy zmiany w $rodowisku
testowym miaty statystycznie istotny wptyw na
oszczedno$é paliwa. Zrddio danych: ExxonMobil
Research & Engineering.

Statystycznie istotne obnizenie zuzycia paliwa za-
obserwowano poréwnujac produkty syntetyczne z
produktami mineralnymi. Sredni poziom oszczedno-
$ci paliwa w warunkach migjskich wynidst 3,0%¥, a
w cyklu autostradowym 2,7%*.

Ograniczenie zuzycia paliwa jest uzaleznione od ro-
dzaju pojazdu/sprzetu, temperatury zewnetrznej,
warunkdw jazdy oraz lepkosci uzywanego oleju.

* Korekte wprowadzono, gdy zmiany w $rodowisku
testowym miaty statystycznie istotny wptyw na
oszczedno$é paliwa. Zrddio danych: ExxonMobil
Research & Engineering.

Pordwnano game sztandarowych produktéw syn-
tetycznych ExxonMobil z mineralnymi: 15W-40 w
silniku, 85W-140 w tylnej osi i 80W-90 w prze-
ktadni.

4 Zawsze pamietaj, aby przed wyborem produktu
poréwnaé go z wymaganiami specyfikacji produ-
centa, sprawdzié okresy migdzyserwisowe od-
powiednie dla danego zastosowania i warunkéw
pracy.



Diugowieczna flota

Stale rosngce wymagania dotyczace wysokiej jakosci ustug sg dzis najwigkszym

wyzwaniem w branzy transportowej. Wyjgtkowa jako$¢ olejow Mobil Delvac

zapewnia niezawodno$¢ i statg dostepnos¢ pojazddw floty — bez kosztownych

przerw zwigzanych z nieprzewidzianymi naprawami. Oleje Mobil Delvac gwarantujg

ot doskona’r.allochrone wszystkich elemer)t()vv Isilnika i jego dIugotrwaIg wydajnoéq.

Engion Frofecsien i - : Przyczyniajg sie do znacznego ograniczenia kosztéw utrzymania i eksploatacii
; pojazdu. Zaufaj Mobil Delvac — najlepszej inwestycji w Twéj sukces w biznesie.

Mobil Delvac

Dlugie zycie Twojego silnika
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CONTINENTAL — ETYKIETA UE

BRZE

ESTD

ASORIYIV
W zwigzku z wprowadzonym od poczatku listopada tego roku
obowigzkiem etykietowania opon, Continental dokonat klasyfikacji

wszystkich opon do pojazdow uzytkowych. Teraz etykieta UE
dostepna dla wszystkich opon do pojazdow uzytkowych Continental.

Majgcy swoja siedzibe w Hanowerze
producent opon przetestowal w czerwcu
2012 r. okoto 500 opon do samochodéw cie-
zarowych i autobuséw zgodnie z metodami
testowymi zalecanymi przez UE. Na podsta-
wie przeprowadzonych testdw okreslono
wszystkie wiasciwe wartosci i zaklasyfiko-
wano kazdy typ opony w kazdym rozmiarze

stosownie do jego efektywnosci energetycz-
nej, przyczepnoSci na mokrej nawierzchni
i zewnetrznego poziomu emisji hatasu. Ko-
misja Europejska uzgodnita trzy kategorie
gtéwnie z uwagi na kwestig ochrony $rodo-
wiska oraz utatwienie klientom pordwnywa-
nia opon pod katem bezpieczenstwa, ekono-
mii i aspektdw srodowiskowych.

Continental zintegrowat wszystkie dane
z pomiaréw ogumienia w istniejgcych we-
wnetrznych i zewnetrznych systemach SAP
i udostepnit je sprzedawcom detalicznym.
W przysztosci, sprzedawcy bedg w stanie
zapewni¢ potencjalnym i istniejgcym klien-
tom informacje na temat zuzycia paliwa,
przyczepnosci na mokrej nawierzchni oraz
emisji hatasu dla poszczegdlnych mode-
li. W odrdznieniu od opon do samochoddw
osobowych i pojazdéw transportowych, na
oponach do samochoddw ciezarowych i au-
tobuséw nie bedzie przyklejana etykieta UE.
Zamiast tego, Continental i jego partnerzy
handlowi bedg umieszcza¢ odpowiednie dane
w dokumentacji technicznej produktu, w sa-
lonach sprzedazy, w internecie oraz na fak-
turach.

Herbert Mensching, Dyrektor Zarza-
dzajacy ds. Marketingu i Sprzedazy Opon do
Pojazdéw Ciezarowych w Regionie Europy,
Bliskiego Wschodu i Afryki, méwi: ,Produ-
cenci i sprzedawcy opon bedg musieli prze-
prowadzi¢ jeszcze wiele badan. Cechy takie
jak przebieg, wiasciwosci jezdne i czas zy-
cia opony nie sg uwzglednione na etykiecie,
ale sg one istotne podczas dokonywania wy-
boru opon, a przede wszystkim wazne dla
osiggniecia najnizszych mozliwych ogéinych
kosztdw floty”.

Dyrektywa UE 1222/2009 dotycza-
ca ohowigzkowego etykietowania nowych
opon wchodzi w zycie od 1 listopada 2012 r.
W przypadku opon wyprodukowanych po
1 lipca i sprzedawanych po 1 listopada,
zmierzone warto$ci bedg musiaty by¢ wska-
zane zgodnie z regulacjami UE w zakresie
etykietowania opon. Ma to zastosowanie
do wszystkich opon do samochoddéw osobo-
wych, transportowych, cigzarowych i auto-
buséw sprzedawanych w Europie. Continen-
tal wspiera wprowadzenie nowych etykiet
UE na opony, poniewaz pozwala to zapew-
ni¢ wiekszg przejrzysto$é podczas wyboru
opon. Jednakze, informacje podane na ety-
kiecie zapewniajg tylko wstepny punkt od-
niesienia i nie moga one zastapi¢ porady wy-
specjalizowanego sprzedawcy.

fot. Continental
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V KONFERENCJA ZABUDOW SPECJALISTYCZNYCH SAMOCHODOW UZYTKOWYCH VOLKSWAGENA

S

(GdALISTY G
VOLKSWAGENY

Na terenie Miedzynarodowych Targow Poznanskich, odbyta

sie V Konferencja Zabudow Specjalistycznych Samochodow
Uzytkowych Volkswagena. Na powierzchni 4.000 m? zgromadzono
46 samochodow. Na nadwoziach Caddy, Transportera, Craftera

i Amaroka przedstawiono kilkadziesigt rodzajow zabuddéw. Uczestnicy
mogli takze odby¢ jazdy testowe modelami Caddy TSI, TDI, BiFuel
oraz Ecofuel sprawdzajgc alternatywne zrédta napedu.

Mimo trudnej sytuacji na rynku marki na-
lezace go grupy Volkswagena notujg wzrost
sprzedazy. W pierwszych szesciu miesig-
cach hiezacego roku marka Volkswagen Sa-
mochody Uzytkowe sprzedata na Swiecie
270.000 samochoddw, jest to o 3,7% wigcej
niz w analogicznym okresie minionego roku.
W Polsce od stycznia do korica czerweca w
2012 roku sprzedano 2.953 samochody i jest
to wiecej o 13,7 procent niz w tym samym

okresie ubiegtego roku. Zwigkszyt sie takze
udziat sprzedazy w rynku, po pierwszym pét-
roczu hiezacego roku wynidst 12,26 procent.

Wymagania klientéw kupujacych samo-
chody uzytkowe sg bardzo rdzne, specyficzne,
w niektérych aspektach zdecydowanie wigk-
sze niz wymagania klientéw kupujacych auta
osobowe, dlatego czesto decydujg sie oni na
specjalistyczne zabudowy. W pierwszych 6
miesigcach tego roku prawie 900 samocho-

E

déw uzytkowych Volkswagena zostato sprze-
danych ze specjalistyczng zabudowa — stanowi
to ok. 30 procent catkowitej sprzedazy marki.

Tak dobre wyniki mozliwe sg dzigki roz-
budowanej gamie samochodéw uzytkowych
odpowiednich do zaadoptowania pod spe-
cjalistyczne zabudowy i solidnym partnerom
wykonujagcym ustugi z najwyzszg jako$cia.
Volkswagen obecnie oferuje 4 serie modeli
samochodéw uzytkowych; w Polsce od lat
najwieksza popularnoscia cieszy sie Caddy,
na drugim miejscu jest T5. Seria ta jest li-
derem w swoim segmencie, udziat w rynku
wynosi 23,6%, co oznacza, ze prawie co
czwarty samochdd sprzedawany w tej klasie
to Volkswagen T5. Pozostate modele to Cra-
fter i Amarok. Wszystkie uzytkowe samo-
chody Volkswagena zabudowywane sg przez




specjalistyczne firmy; kilkadziesigt przyktadéw takich zabudéw moz-
na byto zobaczy¢ podczas imprezy.

Migdzy innymi przedstawiono Amaroka z zabudowg warsztato-
wa, Craftery przebudowane na autobusy oraz przystosowane do
przewozu o0s6h niepefnosprawnych, zaprezentowano takze Trans-
portera T5 z zabudowa pogotowia energetycznego, kilka aut z zabu-
dowa typu izoterma, hankowozy, ktére powstaty na bazie Caddy i TS
oraz karetki pogotowia zbudowane na bazie Craftera i Transportera.
Na obszernej powierzchni wystawienniczej znalazty sie takze auta dla
globtroterdw, wywrotki oraz samochody pomocy drogowe;.

MKT Car Technik sp. z 0.0. nalezy do Grupy Dr. Hohn, bedacej pro-
ducentem artykutdw firmowanych nazwg Road Ranger. Fabryka firmy
znajduje sie w Ostrddzie i zatrudnia obecnie ponad 160 osdb na 4 wy-
dziatach produkeyjnych. W ofercie produkeyjnej MKT Car Technik zna-
lez¢é mozna réznorodne wyposazenie dedykowane do wszystkich ma-
rek samochoddw typu pickup. Na wystawie firma zaprezentowata VW
Amaroka Double Cab z zabudowa Road Ranger RH03 S2 typu hardtop
z otwieranymi do gdry klapami bocznymi. Zabudowa dedykowana jest
dla przemystu oraz matych firm. Maze byé réwniez wykorzystywana
do stworzenia auta serwisowego. Pokazano takze odmiane VarioTop
maksymalnie zwigkszajacq przestrzen tadunkows, do wykorzystania
jako wyspecjalizowane auto serwisowe, ambulans, auto sfuzb ratun-
kowych bad? jako auto z wyposazeniem campingowym.

TRAMP posiada wieloletnig tradycje w produkcji i montazu zabu-
déw samochoddw uzytkowych, datowana na rok 1985. Obecnie nalezy
do czotéwki firm specjalizujgcych sie w produkeji i montazu nadwozi sa-
mochodéw cigzarowych. Na stoisku firma TRAMP pokazata VW Crafte-
ra 50 Furgon do przewozu o0séb poruszajgcych sie na wézkach inwalidz-
kich. W drzwiach tylnych zamontowano winde inwalidzka belgijskiego
producenta DHOLLANDIA. Konstrukcja z dwoma ramionami podnosza-
cymi zapewnia maksymalng stabilno$¢ platformy, zwigksza stopien za-
bezpieczenia i poczucie bezpieczeristwa pasazera na wdzku inwalidzkim.

CMS Auto istniejace od 1999 r. specjalizuje sie w nowoczesnych
zabudowach minibuséw, autobusdw oraz pojazdéw specjalistycznych
w oparciu o samochody bazowe. Wszystkie zabudowy charakteryzuja
sie komfortowym wnetrzem oraz starannym wykonaniem.

Oferta firmy obejmuje szerokg game zabuddéw minibuséw (od 11
do 22 pasazeréw), a takze pojazdy wykorzystywane w przewozie 0s6b
niepetnosprawnych, mediach, transporcie towardw oraz sprzetu spe-
cjalistycznego. Na swoje zabudowy CMS Auto oferuje niezbedne cer-
tyfikaty i homologacije oraz 2-letnig gwarancje. Wystawiany pojazd to
Volkswagen Crafter 50 — autobus turystyczny 20-migjscowy.

Przedsiehiorstwo Handlowo-Ustugowe PRONAR istnieje od
1994 roku i aktualnie jest jednym z najwigkszych dostawcéw pro-
fesjonalnych maszyn i narzedzi dla przemystu oraz firm handlowych
w Polsce. Firma oferuje zabudowy pojazdéw uzytkowych na potrze-
by stuzb energetycznych, gazowniczych, serwiséw maszyn budow-
lanych, wdzkéw widtowych oraz wielu innych branz, ktére wykorzy-
stujg pojazdy jako mobilne warsztaty. Na wystawe firma PRONAR
wstawita Volkswagena Craftera z zabudowg warsztatowa.

Modul-System jest czotowym europejskim producentem modu-
fowego wyposazenia wnetrz pojazddw serwisowych. Firma zajmuje
sie projektowaniem, produkcjg i sprzedazg kompletnych rozwiazan
z przeznaczeniem do samochoddw serwisowych i ruchomych warsz-
tatéw, spetniajacych w najwyzszym stopniu potrzeby klienta. Ofe-



rowana gama gotowych rozwiazar obejmuje standardows i indywi-
dualng zabudowe wnetrza pojazdu oraz szerokg palete akcesoriow,
takich jak pokrycie podtogi i $cian, o$wietlenie, przetwornice pradu,
bagazniki dachowe, $cianki dziatowe, skrzynie fadunkowe, a takze ele-
menty grafiki do umieszczenia na pojezdzie. Wystawiony na stoisku
Volkswagen Crafter z zabudowa serwisowg demonstrowat mozliwo-
$ci zabudowy, jakie daje system modufowy.

AMBULANZ MOBILE POLSKA jak sama nazwa wskazuje zajmuje
sie zabudowg pojazddw ratownictwa medycznego. Podczas konfe-
rencji w Poznaniu firma zaprezentowata futurystycznie wygladajace
pojazdy zabudowane zaréwno na duzym Crafterze jak i na mnigjszym
Transporterze. Wiekszy Delfis to doskonale wyposazone narzedzie
do pracy zespoléw medycznych, gdzie oprdcz transportu chorego
mozna wykonywaé czynnosci reanimacyjne.

Spétdzielnia Inwaliddw METALOWIEC oferuje modufowy system
zabudowy samochoddw serwisowych oraz pojazdéw specjalistycz-
nych, meble warsztatowe (stoty, wdzki, regaty, szafy) oraz osiowe
wentylatory przemystowe. Zapewnia elastyczne zagospodarowanie
kazdej przestrzeni w samochodzie, dostosowanie konfiguracji za-
budowy do potrzeb klienta, zabezpieczenie przewozonego sprzetu
przed uszkodzeniem. Wystawiany w Poznaniu Volkswagen T5, zostat
przygotowany dla pogotowia energetycznego.

LAMAR od blisko dwudziestu lat specjalizuje sie w produkcji lami-
natéw poliestrowo-szklanych. Dzieki doswiadczeniu, pasji oraz ogrom-
nemu zaangazowaniu w prace moze zaoferowa¢ swoim klientom pro-
dukty najwyzszej, $wiatowej klasy. Firma dysponuje wtasnym biurem
projektowym, studiem graficznym, do$wiadczong modelarnia, wtasng
halg produkeyjng. LAMAR specjalizuje sie w zabudowach m.in. izoterm,
kontenerdw izolowanych, kontenerdw piekarniczych. Na zaproszenie
Volkswagena firma zaprezentowata Craftera z zabudowg typu izoter-
ma, ktéra wyrdzniato dopracowanie aerodynamiczne sylwetki, mozliwe
dzieki elementom wyprodukowanym wtasnym naktadem.

Carpol sp. z 0.0. zostata zatozona w 1996 roku, od poczatku swo-
jej dziatalno$ci zajmuje sie zabudowami pojazdéw uzytkowych. Obec-
nie zaktad produkeyjny w strefie przemystowej Natolin koto Grodziska
Mazowieckiego wykonuje zabudowy skrzyniowe na podwoziach, za-
budowy osobowe w samochodach typu furgon, zabudowy specjalne,
bankowozy, przystosowania dla 0séb niepetnosprawnych na wézkach
oraz izotermy wewnetrzne do furgonéw. Nowoczesny park maszyno-
wy, zréznicowanie produkcji oraz duzy udziat wtasnych komponentéw
sprawiaja, ze zabudowy firmy Carpol cechujg sie dobrg jakoScig oraz
wyrdzniajgcym sie wzornictwem. Na wyrdznienie zastuguje wystawio-
ny VW Crafter 35 Furgon z zabudowg typu Mixt, gdzie dodatkowy rzad
3 lub 4 foteli pozwala na przewozenie brygad budowlanych oraz wyko-
rzystanie pozostatej przestrzeni tadunkowej do przewozenia tadunkéw.

Gruau Polska juz ponad 10 lat z powodzeniem dziata na polskim
rynku jako filia francuskiego holdingu Grupy Gruau — lidera ws$rdd
firm nadwoziowych w Europie. Specjalizuje sie w produkcji nadwo-
zi samochoddw dostawczych. Oferta zawiera szerokg game zabu-
ddw do przewozu osdb, towaréw, czyliizoterm, skrzyri i kontenerdw,
jak réwniez adaptacji wymagajgcych indywidualnych rozwigzan kon-
strukeyjnych i funkcjonalnych. Na wystawie Gruau zaprezentowat
pojazd zabudowany na modelu Crafter. 7-osohowy Repli Cab (Mixt),
posiadat ciekawy system skfadania tylnego rzedu siedzen i powigk-
szania przestrzeni tadunkowej w zalezno$ci od potrzeh.
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W.A.S. Wietmarscher Polska sp. z 0.0. to firma zatrudniajaca
kilkaset pracownikéw w catej Europie. Grupa WAS jest przodujacym
oferentem ambulanséw i innych pojazdéw specjalnych na starym
kontynencie. WAS Polska to ponad stu wysoko wykwalifikowanych
pracownikéw tworzacych z pasjg produkty trafiajgce na rynek Polski
i Europy Wschadniej. WAS Polska jest wieloletnim partnerem marki
Volkswagen w zakresie zabuddw specjalnych sanitarnych. Na sto-
isku pokazat specjalistyczny ambulans ratunkowy (typ C) na podwo-
ziu Volkswagena Craftera.

Firma Plandex swojg dziafalno$¢ rozpoczeta w 1990 roku. Nalezy
do Scistej czotéwki producentdw nadwozi samochoddw ciezarowych
w Polsce. Dewizg przedsiebiorstwa jest pofaczenie funkcjonalnosci i
ujmujacej estetyki wszystkich produktéw. Wérdd wystawionych w
hali targowej pojazdéw znalazt sie Crafter z zabudowg kontenerowa,
izoterma oraz podwozie ze skrzynig i plandeka.

Bar Cargolift od lat oferuje windy zatadunkowe, ktdre sg z reguty
elementem wigkszej adaptacji specjalistycznej, jednak bardzo istot-
nym z punktu widzenia uzytkownika. Firma oferuje windy dla prawie
kazdego zastosowania i niemal wszystkich rodzajéw pojazdéw. Za-
leznie od obszaru zastosowan winda Bar Cargolift moze zostaé wy-
posazona w rézny zakres funkcji i mocy. Na konferencji w Poznaniu
firma zaprezentowata zabudowe wykonang na potrzeby oséb niepet-
nosprawnych na bazie Volkswagena T5.

Modesto dziata od kilku lat w branzy motoryzacyjnej i narzedzio-
wej. Jej sztandarowym produktem jest system zabudowy warszta-
towej StoreVan zaprezentowany w Poznaniu. Modesto sprzedaje
takze profesjonalne narzedzia, wyposazenie warsztatdw i odziez ro-
bocza. Posiada takze doswiadczenie w dziedzinie adaptacji samocho-
déw dostawczych, ktére pozwala sprostaé najbardziej wyszukanym
wymaganiom klientdw.

Nadwozia-Partner to firma zajmujaca sie produkcjg nadwozi sa-
mochodowych. Obecnie firma zatrudnia blisko 100 pracownikéw
w kazdym z dziatéw: produkeyjnym, konstruktorskim, handlowym,
logistycznym, magazynu, serwisu i administracyjnym. Od wrzesnia
2009 r., nowoczesna siedziba firmy (3 500 m2) znajduje sie w Ka-
towickiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej. Obecnie oferowany asor-
tyment obejmuje game produktdw, od prostych zabuddw skrzynio-
wych, poprzez kontenery, do specjalistycznych izoterm i chtodni.

AMZ-KUTNQ sp. z o.0. to firma dziatajgca od 1999 r., specjali-
zuje sie w projektowaniu oraz produkcji zabudéw specjalnych samo-
choddw uzytkowych. Obecnie zatrudnia ponad 300 pracownikdw. Na
wystawe przywiozta az cztery pojazdy, ktdre najlepiej oddaja ofer-
te produktows firmy. Autobus zbudowany na podwoziu Volkswagena
Craftera z 19 miejscami siedzacymi. Pojazd do przewozu osdb niepet-
nosprawnych na podwoziu T5. Oczywiscie na stoisku nie mogto za-
braknaé specjalnosci AMZ, czyli tankowozu zbudowanego na madelu
Caddy oraz ambulansu na Crafterze.

TEVOR SA Samochody Specjalne produkuje pojazdy ratownic-
twa drogowego, pomocy drogowej, do transportu samochoddw i do
transportu maszyn. Oprdcz tego TEVOR jest importerem wycigga-
rek marki Ramsey Winch, systeméw montazowych i o$wietlenia Vi-
sion Alert. Na konferencji zaprezentowata pojazd pomocy drogowej
(ZP15-A1) zbudowany na podwoziu Volkswagen Crafter.

VVAN-GRABOWSKI firma istnieje w branzy motoryzacyjnej od
1989 r. Wykonuje rézne zabudowy pojazdéw dostawczych wedtug



indywidualnych potrzeb i zyczen klientéw. Wérdd wielu rodzajéw
adaptacji na wszystkich pojazdach dostawczych specializuje sie w
zwiekszaniu liczby miejsc, zabudowach campingowych, bagazowych,
warsztatowych, funeralnych, inwalidzkich, autobusowych oraz spe-
cjalnych — indywidualnych. Firma pracuje na hazie wytycznych pro-
ducentdw pojazdéw, stosuje sprawdzone, certyfikowane materiaty,
wsp6tpracuje z sieciami dilerskimi samochoddéw dostawczych, posia-
da polskg homologacije, a kazdy produkt obejmuje wtasng gwarancja.

Auto-Form dziata od 1974 r., a od 1990 r. specjalizuje sie w wy-
konywaniu specjalistycznych adaptacji samochodéw na ambulanse
sanitarne oraz pojazdy specjalistyczne. Jako$é oraz funkcjonalnosé
zabudéw medycznych ambulanséw sanitarnych wykonywanych przez
firme Auto-Form zostata zaaprobowana przez przedstawicieli produ-
centéw pojazddw bazowych, instytucje badawcze i certyfikujgce oraz
wielu statych odbiorcéw. Na terenie Targéw Poznarskich firma po-
kazata Volkswagena Craftera Ambulans i Volkswagena T9 Ambulans.

Firma D.A.C. na rynku motoryzacyjnym dziata od éwieré wieku i
jest jednym z wiodacych producentéw zabudéw samochodowych aut
ciezarowych z $rednim (w zaleznosci od marki) 15% udziatem w rynku
zabudéw w segmencie do DMC 3,5T i 3% w DMC do 24T. Dzigki no-
watorskim rozwigzaniom technicznym, wypracowanym we wfasnym
biurze konstrukcyjnym, statemu procesowi kontroli jakoSci oraz per-
manentnemu badaniu potrzeb i preferencji uzytkownikdw pojazddw,
produkuje wysokiej jakosci zabudowy spetniajgce wszystkie warunki
okreslone przepisami homologacyjnymi oraz prawa o ruchu drogowym.
D.A.C., dbajac o optymalizacje budowy i wyposazenia produkowanych
zabuddw, wykonuije je zgodnie z wymogami P.T.i.S. TUV, PIMOT, IMMIT,
AFAQ itp., uzywajac do produkciji jedynie materialy posiadajace certy-
fikat 1ISO 9001, atest PZH — zataczony wedtug zyczenia klienta w do-
kumentaciji zabudowy.

Mobilcar s.c. jest przedstawicielem niemieckiej firmy Sortimo. Ofe-
ruje zabudowy wieloosobowe, specjalistyczne hagazniki do przewozu
drabin firmy RHINO i Prime Designe, agregaty pradotwdrcze Fogo oraz
agregaty podpodtogowe MobilPower. Ponadto w ofercie firmy jest tak-
ze: o$wietlenie ostrzegawcze, weiggarki, oznakowanie pojazdu — grafi-
ka zewnetrzna oraz narzedzia. Zabudowy warsztatowe wykonuije sig na
terenie catego kraju, u klienta lub w warsztatach partnerskich.

Firma Automet powstata w 1989 r. Od poczatku jej istnienia po-
tozono szczegdlny nacisk na wdrozenie nowoczesnych technologii ob-
rébki tworzyw sztucznych z ukierunkowaniem na przemyst motory-
zacyjny. Dzieki ciggtym nakfadom inwestycyjnym Automat dysponuje
obecnie nowoczesnym parkiem maszynowym, a takze posiada jedng
z najnowoczesniejszych technologii w dziedzinie przetwarzania two-
rzyw sztucznych. Wystawiany pojazd: Volkswagen Crafter w wersji
turystycznej 19+1.

Zaktad Produkeyjno-Handlowy AUTOCHLODNIA Marian Piecho-
wiak ma swdj poczatek juz od 1975 r. jako zaktad naprawczy samo-
chodéw osobowych. Na przestrzeni lat 1990-1999 stat sie jednym
z wigkszych producentéw kontenerowych nadwozi samochodowych.
Roczna produkcja nadwozi wynosi ponad 1 200 sztuk. Zakfad pro-
dukuje zabudowy typu: kontener, izoterma i chtodnia oraz skrzynie
tadunkowe, ktére zabudowuije sie na wszystkich dostepnych na rynku
podwoziach samochoddw cigzarowych i dostawczych. Od 2003 . jest
takze producentem podwozi przyczep do samochoddw cigzarowych.

AUTONADWOZIA nalezy do Scistej czotéwki producentéw nadwozi

Auto-Chtodnia

specjalistycznych do samochodéw ciezarowych w Polsce. AUTONA-
DWOZIA szczycy sie tradycja zabudowy samochoddw uzytkowych od
1950 r. Do szerokiej gamy produkowanych wyrobéw nalezg: skrzynie
tadunkowe, kontenery, izotermy, chtodnie oraz specjalistyczne typu:
piekarnicze, do przewozu lodéw, odziezy, péttusz, kwiatéw, pisklat
jednodniowych, materiatéw niebezpiecznych, budowlanych, warszta-
towe, brygadowe, do sprzedazy typu vanselling, wywrotki, Zaluzjo-
we, kurtynowe, w zestawie z przyczepa, 0 wymiarach i wyposazeniu
zaspokajajacym potrzeby najbardziej wymagajacych klientéw.

Zakfad Zabuddw Specjalnych VW Poznan to wtasnie w tym migj-
scu powstajg najbardziej oryginalne zabudowy na samochodach
Volkswagen. Gtéwnym zadaniem ZZS Volkswagen Poznar jest przy-
stosowywanie samochodéw bazowych do indywidualnych potrzeb
klientéw. Klientami ZZS VW Poznan sg zaréwno klienci indywidualni
jak réwniez zhiorowi tacy jak poczta, policjia czy wojsko. Produkcja
zlokalizowana jest w zaktadzie w Swarzedzu. Na zaméwienie klien-
ta opracowuije sie tutaj konstrukcje i produkuje samochody specjali-
styczne na bazie Caddy, Caddy Maxi i Transportera T5.

Jacek Wejman
fot. autor, Volkswagen
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Honda CR-V w obecnej postaci powoli zaczyna znikac z rynku.
Niebawem zastgpi jg nowy model. Warto jednak wykorzystac
nadarzajgce sie okazje wyprzedazowe i naby¢ naprawde wartosciowe
i dopracowane auto, ktére pomimo drobnych wad potrafi zdoby¢

niejedno serce.

Model CR-V, zadebiutowat w 1995 roku,
sprzedano go w ponad 5 min sztuk, w tym po-
nad 20 tys. w Polsce. Obecna jeszcze w sa-
lonach trzecia generacja (produkowana od
2006 roku) popularnej Hondy jest typowym
przedstawicielem aut z segmentu SUV. Syl-
wetka nie wzbudza wigkszych emacji. Wiek-

sz0$¢ przechodzi obok niej obojetnie, jednak
prawdziwe zalety auto ujawnia podczas jaz-
dy zaréwno w miescie jak i w trasie. CR-V
posiada kilka ciekawych rozwigzan uzytko-
wych, ktére pozytywnie wplywajg na wra-
zenia z testu. Po pierwsze przednia czesé
nadwozia posiada krétki przedni zwis, dodat-

kowo wyprofilowany w formie klina — nieace-
niony podczas manewrowania na ciasnych
parkingach. Ponadto Honda ma zwigkszony
przeswit, ktéry pomaga zardwno w migj-
skiej dzungli jak i terenie oraz 18-calowe kota
z oponami o bezstresowym profilu.
Pokonanie kilku kilometrdéw za kierownicg
CR-V ujawnia zalety wnetrza. Kierowca sie-
dzi wygodnie na fotelu, ktéry zapewnia dobre
podparcie dla plecéw i odpowiednio stabili-
zuje podczas pokonywania zakretdw. Przed
sobg ma tréjramienna, obszyta skérg i po-
reczng kierownice, ktdra wespdt z ukfadem
kierowniczym daje dobre wyczucie. Pozycja
za kierownicg jest do$¢ wysoka i zapewnia
odpowiednig widoczno$é. tatwo wyczuwalne
ksztalty nadwozia, duze lusterka — te atu-
ty docenig wszyscy. Klastyczna deska roz-
dzielcza jest czytelna i ergonomiczna. Plasti-
ki uzyte do jej wykonania wygladajg dobrze,
jednak w dotyku sprawiajg nie najlepsze wra-
zenie. Na szczescie sq spasowane z iScie ja-
poriska precyzjg. Nie skrzypia i nie trzeszcza,
sq jedynie podatne na zarysowania. Srodko-
wy panel wzorem samochoddw dostawczych
korczy sie za wysoko umiejscowionym lewar-
kiem zmiany biegdw. Natomiast migedzy fote-
lami znajduje sie panel z efektowng dZwignig
hamulca recznego i miejscem na dwa kubki
kawy lub dwie nieduze butelki. Jest takze
niewielkie wglebienie na drobiazgi i zamykany
schowek, w ktdrym zmiescimy catkiem po-



Honda CR-V 2,0 Elegance

Silnik; R4, wolnossacy, benzynowy, i-VTEC, 1997 cm3
Moc maksymalna: 150 KM przy 6200 obr/min
Moment maksymalny: 192 Nm (przy 4200 obr/min)
Skrzynia biegow: B-stopniowa manualna

Typ napedu: AWD

Hamulce przdd/tyt:  tarczowe wentylowane/tarczowe
Zawieszenie przednie:  kolumna MacPherson
Zawieszenie tylne:  podwdjne wahacze poprzeczne
Masa wiasna: 1495 kg

Wymiary df./szer./wys.: 4570/1820/1675 mm
Rozstaw osi: 2630 mm

Przeswit: 175 mm

Pojemnosc zbiornika paliwa: 98 |

Pojemnos¢ bagaznika: 556-1532 |

tadownos¢ maksymalna: 559 kg

Zuzycie paliwa: 10,8 — miasto, 6,8 - trasa
Wersja silnikowa od (wyprzedaze): 95 tys. zt

kazng kolekcje ptyt CD, wstawimy nawet 2 | butelke, lub inne
duze przedmioty.

W japoniskich autach zawsze zaskakuje dbato$¢ o szczegé-
ty. W Hondzie ukazujaca sie, choéby przed pasazerem, gdzie
umieszczono dwa schowki. W mniejszym, umieszczonym wy-
zej, zamontowano kabel wyprowadzajgcy port USB, do ktdre-
go swobodnie mozna podtgczy¢ odtwarzacz, pen driver lub inne
urzadzenie obstugujace ten port. Oczywiscie po podigczeniu
schowek mozna zamknaé i nie obawiac sig 0 jego zniszczenie na
skutek nieuwagi. W wiekszym schowku mozna zmiesci¢ doku-
menty, podreczne rzeczy lub butelki z napojami.

Nieszablonowo poradzono sobie z miejscem na dzielongj,
tylnej kanapie, ktéra miata mozliwo$¢ przesuwania i pochylania
oparcia. Tym samym mozna byto zwiekszyé przestrzen dla pasa-
zerdw, bad? powiekszyé praktyczny bagaznik. Przestrzen haga-
zowa to kolejna zaleta CR-V. Ponad 500 | pojemnosci i dodatko-
wa pétka dzielaca bagaznik w potowie jego wysokosci, ktdra jest
w stanie przenie$é obciazenie do 10 kg.

Niezbyt mocnym punktem Hondy jest benzynowy silnik 2.0
i-VTEC, ktéry konstrukcyjnie bazuje na jednostce 1.8 znanej
z modelu Civic. W tej odmianie ma 150 KM (110 kW) dostepne
przy 6200 obr./min. — znaczy sie CR-V 2.0 lubi wysokie obroty.
Zaczyna ,zy¢” dopiero powyzej 4000 obr./min. Do wspdtpracy
z nim zaprzegnigto 6-stopniowa skrzynig mechaniczng o dtugich
przetozeniach, ktdra niezbyt pasuje do charakteru motoru. Na
szcze$cie drazek zmiany biegéw pracuje lekko i precyzyjnie, co
szczegdlnie przydaje sie w miescie.

Obecnie najwigkszg zaletg CR-V jest fakt, ze auta tej serii
wtasnie odchodzg do historii i trawa na nie promocja, z ktdrej
warto skorzystagé. Jest to dopracowany i mato awaryjny model,
ktdry charakteryzuje sie wysokim komfortem jazdy i bardzo do-
brym prowadzeniem. Z cafa pewnoscig kazdy doceni jego prak-
tycznosg i przestronne wnetrze.

Jacek Wejman
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VOLVO XC60 D3 AWD OCEAN RACE

Volvo XC60 produkowany jest od 2008
roku. Zostat zbudowany na zmodyfikowa-
nej platformie podtogowej Ford EUCD, a pod
wzgledem technologicznym  spokrewniony
jest z Land Roverem Freelanderem z 2007
roku. Projektantem nadwozia XCB0 jest
Szwed Lars Blenwall.

Subtelne wnetrze jest przestronne i wy-
koriczone jasnymi materiatami oraz wysokie]
jakosci skora, ktéra nawet podczas upalnych
dni nie przykleja sie do ciafa. Fotele sg ide-
alnie wyprofilowane i zachecajg do odby-
wania dfugich podrdzy. Nieco kontrowersji
wzbudzajg plastikowe aplikacje na srodkowe;
konsoli, ktére sprawiajg wrazenie porysowa-
nych. Na szcze$cie to ztudzenie mija po chwili
wpatrywania sie w oryginalng fakture. De-
tale deski rozdzielczej sprawig solidne wra-
zenie i s dobrze zaprojektowane pod wzgle-
dem ergonomii. Migjsca jest pod dostatkiem
z przodu, z tylu natomiast brakuje nieco na
nogi. Za co wine ponosi bagaznik o pojemno-
$ci prawie 500 |, ktéry jest w stanie pomie-
$ci¢ caty wakacyjny ekwipunek rodziny 2+2.
Jedynym mankamentem jest klapa hagaz-
nika, ktéra unosi sie na wysoko$é zaledwie
180 cm i nieco wyzsze osoby sg narazone

na uderzenia — na szczescie wykofczenie
w migkkich materiatach je neutralizuje.

Inzynierowie Volvo nie byli by soba, gdy-
by w aucie nie umiescili rozwigzain podno-
szacych bezpieczestwo i wygode podrozy.
Widaé to szczegdlnie na tylnej kanapie, gdzie
w siedzisku zastosowano system adapta-
cji dla potrzeb przewozu dzieci (tych, ktére
potrafig chodzi¢, mniejsze nalezy przewozié
w specjalnych fotelikach). Z siedziska kana-
py rozkfada sie mniejszy ,fotelik” umieszczo-
ny nieco wyzej, na ktdrym mozna przewies$é
dziecko przy zastosowaniu seryjnych paséw
bezpieczeristwa. Rozwigzanie idealne dla roz-
targnionych rodzicéw. Tylna kanapa to takze
wzor ergonomii i komfortu obstugi — jednym
przyciskiem opuszczamy zagtdwki, drugim
rozktadamy oparcie i otrzymujemy dodatko-
wa przestrzen bagazowa.

Volvo XC60 najpetniej oddaje swdj cha-
rakter podczas dalekich wojazy. Zajmujemy
miejsce, ustawiamy fotel, lusterka, kierow-
nice i ruszamy. Jazda jest czystq przyjemno-
$cig przy zatozeniu, ze nie mamy duszy raj-
dowca. Volvo to nie jest auto do agresywne;
jazdy i nie jest to wina odmiany ,zeglarskiej”
Ocean Race. Zawieszenie ma komfortowe

. SUVodVolvo?
Okazuije sig, ze takito calkiem - ~ =

 zgrabny jak na ;kanciast

Y
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nastawy i w ciasnych zakretach zmusza nas
do korekty toru jazdy. Tym autem po prostu
lepiej zeglowaé po spokojnych wodach niz
halsowag, tym bardziej, ze fotele nie zapew-
niajg dostatecznego podparcia bocznego.
XC60 wyposazony zostat system City Safe-
ty. Dziata najlepiej w miejskich korkach po-
nizej predkosci 30 km/h. Najpierw ostrzega
komunikatem o niebezpiecznym zblizaniu sig
przeszkody, a nastepnie wyhamowuje pojazd
w bezpiecznej odlegtosci. Podobno poma-
ga, na szczescie podczas testu — nie musiat
tego rohic.

Jednostka wysokoprezna o pojemnoSci
2,4 | w pofaczeniu z automatyczng skrzynig
zapewnia odpowiednig dynamike. W usta-
wieniu normalnym dostojnie zmienia prze-
tozenia pamietajgc o ekonomii. Gdy chcemy
mieé nieco wiecej wptywu na zmiane przeto-
zend mozemy skorzystaé ze zmiany sekwen-
cyjnej. W Volvo XCB0 nie odczujemy wyso-
kich predkosci, jakie jest w stanie rozwingé
samochdd. Do 150 km/h bedziemy cieszyé
sie niczym niezmacong jazda, gdzie opo-
ry powietrza i szum opon ledwie przenika-
ja do wnetrza, a odgtos jednostki napedo-
wej zupetnie nie przypomina diesla. Warto
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zaznaczyé, ze przy tej predkosci auto spala
skromne 10-11 1/100 km. Podczas spokojne;
jazdy po zattoczonych drogach z predkoscia
ciezaréwki spalanie oscyluje w granicach
6 1/100 km, co jak na samochdd o masie
wtasnej 1804 kg, jest wynikiem bardzo do-
brym.

Volvo XC60 D3 AWD to propozycja dla
kierowcy szukajacego nie za duzego auta
do spokojnego przemieszczania sig na duze
odlegtosci. Auta, ktére pomiesci catg rodzi-
ne podczas wakacyjnych wypraw, zapewni
odpowiedni komfort i bezpieczeristwo oraz
przejedzie w migjscach gdzie klasyczna oso-
béwka moze ugrzeznag.

Jacek Wejman

Dane techniczne: Volvo XC60 D3 AWD Ocean Race

Silnik: R5, 2400 cm3, Turbodofa- ~ Masa wiasna: 1804 kg

dowany, wysokoprezny, Wymiary (dt./szer./wys.):  4628/1891/1713 mm
Moc maksymalna: 163 KM (przy 4000 obr/ Rozstaw osi: 2774 mm

min) Przeswit (prz6d/tyt): 230 mm
Moment maksymalny: 420 Nm (przy 1500-2500  Poj. zhiornika paliwa: 701

obr/min) Poj. bagaznika: 495 |
Skrzynia biegow: B-stopniowa, automatyczna  tadownos¢é maksymalna: 701 kg
Typ napedu: AWD Maks. masa hol. przyczepy: 2000 kg
Hamulce przednie:  Tarczowe, wentylowane Kat natarcia: 22 stopnie
Hamulce tylne: Tarczowe Kat zejécia: 27 stopni
Zawieszenie przednie: Kolumny McPhersona Cena od: 132 400 zf
Zawieszenie tylne: ~ Wahacze wleczone D3 + pak. Ocean Race od: 165 500 z!




Najbardziej oryginalny samochod segmentu kompaktowego
zaskakuje przestronnym wnetrzem i ogromnym bagaznikiem.

Nie traci takze swoich najlepszych cech — doskonale zestrojonego
zawieszenia ze sportowym zacieciem, precyzyjnego uktadu
kierowniczego i doskonatej skrzyni biegow.

Kolejna, juz dziewigta generacja Hondy
Civic, wzbudza nie mniejsze emocje niz ko-
smiczna poprzedniczka. Nadwozie zachowa-
fo ksztatt VIII generaciji, jednak auto urosto
i zyskato zupetnie nowy styl, podyktowany
wzgledami aerodynamiki — Cx 0,27. Nie zre-
zygnowano z charakterystycznych elemen-
téw poprzedniczki jak klamki tylne w stupkach
C i dzielona tylna szyba. Dodano kontrower-
syjng atrape chfodnicy i tylny pas $wiatet.

Do stylu nadwozia dopasowano wne-
trze. Futurystyczne kokpit otula kierowce,
ktérego pozycja za sportowa kierownicg
jest wrecz idealna. Warte podkreslenia sg
sportowo wyprofilowane fotele przednie,
ktére dodatkowo zapewniajg wysoki kom-
fort. Pokonywanie setek kilometréw za
kierownicg Hondy moze odbywaé sie bez
zhednych postojéw spowodowanych dre-
twieniem karku.

Kokpit zostat podzielony na kilka stref.
Zegary analogowe (obrotomierz, tempera-
tura cieczy chiodzacej, stan paliwa) osa-
dzono w osobnych wnekach i pod$wietlono
na niebiesko. Nad nimi rozciagnieto daszek,
pod ktérym znalazt sie cyfrowy predkoscio-
mierz z wy$wietlaczem ekonomicznego stylu
jazdy i komputer poktadowy. Na $rodku zain-
stalowano panel radia oraz klimatyzacji. Ge-
neralnie obstuga urzadzen poktadowych jest
intuicyjna, z jednym matym wyjatkiem. Panel
radia posiada duze pokretio wielofunkcyjne,
ktdre nie wiedzieé¢, czemu nie stuzy do wylg-
czania sprzetu, ale do wyboru funkcji. Przy-
cisk ,power” jest maty i umieszczony nad
odtwarzaczem CD w migjscu, gdzie czesto
bywa zamontowany klawisz wysuwania ptyty
— pomytki sa na porzadku dziennym. Z sys-
temem multimedialnym pofaczone sq gniazda
AUX i USB umieszczone w $rodkowym podto-
kietniku. Przyznaé trzeba, ze catosé systemu
audio zostata dobrze skomponowana i cal-
kiem niezle brzmi.

Whnetrze jest na tyle przestronne, ze
spokojnie miesci pie¢ dorostych osdb przy za-
tozeniu, Ze nie sg zbyt wyrosnigte. Kierowca
o stusznym wzroscie powyzej 190 cm zaczy-
na muska¢ momentami podsufitke, na tylnej
kanapie jest jeszcze gorzej.

Civic zaskakuje mozliwosciami przewozu
bagazu w przepastnym 477-litrowym bagaz-
niku, z podwdjnym dnem (przy komplecie na-
prawczym zamiast kota zapasowego daje to



dodatkowe miejsce), ktory mozemy powigkszyé do imponu-
jacych 1210 | po zlozeniu tylnej kanapy. Model ten oferuje
takze ponad 500 kg tadowno$ci oraz ciekawy system skia-
dania tylnej kanapy Magic Seats, ktdry szczegdlnie docenig
rodzice z dzieémi w wdzkach. Po uniesieniu siedziska tylnej
kanapy i prostym jego zablokowaniu naszym oczom ukazuje
sie ptaska podtoga gdzie mozna wstawié bez problemu roz-
tozony wozek spacerowy lub ciezkie zakupy. Nie przeszkodza
nam w tym tylne drzwi, gdyz te otwierajg sie o imponujacy
kat prawie 90 stopni.

W nowym Civicu pozytywnie zaskakuje doskonate wywa-
zenie proporcji miedzy dynamikg i komfortem. Zawieszenie
oparte o proste sprawdzone rozwigzania — z przodu kolumny
MacPhersona, a z tytu prosta belka skretna jest komforto-
we, a jednoczesnie bardzo przewidywalne. Auto w potacze-
niu z precyzyjnym uktadem kierowniczym prowadzi sie jak
po sznurku.

W nowej Hondzie spokojnie mozna zastosowaé znacz-
nie silniejsze jednostki napedowe bez ingerencji w podwozie.
W testowym modelu pracowat 142-konny silnik benzynowy
i-VTEC o pojemnosci 1,8 |, ktory jak na Honde przystato, lubi
wysokie obroty. Najlepiej powyzej 4000 obr./min., wéwczas
demonstruje swojg site. Przy minimalnym wykorzystaniu
mozliwosci silnik ten potrafi by¢ bardzo oszczedny i spalaé
$rednio 6,6 /100 km. Na trasie, w pochodzie samochoddw
ciezarowych, przy $redniej predkosci 80 km/h i weisnigtym
przycisku ECON (zmienia charakterystyke na ekonomiczng
i ogranicza dziatanie klimatyzacji) spalanie mozna zreduko-
wa¢ do nieco ponad 5 1/100 km. Przy dynamicznej jezdzie
i tak bedzie nam ciezko przekroczyé 9 litréw.

Honda Civic w najnowszym wydaniu to auto dla konese-
réw precyzyjnych i przemyslanych rozwiazan lubigcych czer-
paé przyjemno$é z jazdy.

Jacek Wejman

Dane techniczne: Honda Civic 1,8 | Sport
Silnik: R4, wolnossagy, 1798 cm3, i-VTEC 16V
Moc maksymalna: 142 KM (przy 6500 obr/min)
Moment maksymalny: 174 Nm (przy 4300 obr/min)
Skrzynia biegéw: B-stopniowa, manualna
Typ napedu: przedni
Hamulce przednie: tarczowe, wentylowane
Hamulce tylne: tarczowe, wentylowane
Zawieszenie przednie: kolumny MacPhersona
Zawieszenie tylne: belka skretna
Masa wiasna: 1185 kg
Wymiary (dt./szer./wys.): ~ 4300/1770/1470 mm
Rozstaw osi: 2395 mm
Pojemnos¢ zbiornika paliwa: 50 |
Zuzycie paliwa (testowe): 6,6 1/100 km — $rednie z calej trasy
Pojemnos¢ hagaznika: 477 |
tadownos¢ maksymalna: 911 kg
Cena od: 63 400 zt
model testowy: 72900 zt




Volkswagen Sharan po raz pierwszy pokazany zostat w potowie lat
90-tych i dzielit rozwigzania techniczne z Fordem Galaxy i SEAT-em
Alhambrg. Teraz Sharan to dojrzata i zunifikowana, z produktami

koncernu z Wolfsburga, konstrukcja prestizowego vana rodzinnego.

Wyglad Sharana nie wywotuje emocji. To
po prostu samochdd, ktéry ma jezdzié¢ nie-
zawodnie przez lata. W zatozeniach ma od-
powiadac¢ szerokigj grupie odbiorcéw cenig-
cych klasyczny styl, funkcjonalno$é i wygode.
Mozliwosci ma ku temu ogromne. Nadwozie
typu van skrywa rozwiazania idealne zaréw-
no dla duzych rodzin jak i dla osdb cenigcych
wysoki komfort podrdzy nieokupiony nad-
miernymi kosztami.

Najwiekszg nowoscig, w ohecnym weie-
leniu Sharana, sg przesuwane drzwi, kto-
re idealnie pasujg do wizerunku rodzinnego

funkcjonalnego vana. Drzwi, otwierane i za-
mykane elektrycznie (zardwno przyciskiem,
klamka jak i z pilota) pozwalajg wygodnie za-
ja¢ miejsce w drugim i pogimnastykowa¢ sie
przy wsiadaniu na fotele trzeciego rzedu,
ktére powinny byé wykorzystywane jedynie
w awaryjnych sytuacjach.

Przy zatozeniu, ze korzystamy z wszyst-
kich siedzef Sharan oferuje bagaznik o po-
jemnosci 300 |, co uznaé nalezy za catkiem
przyzwoity wynik. Ztozenie ostatniego rzedu
siedzen pozwala zmiescié az 885 | bagazu.
Kiedy jednak chcemy zamieni¢ tego Volkswa-

gena w samochdd dostawczy, to po ztozeniu
drugiego rzedu uzyskujemy przestrzed pra-
wie 2300 | o dtugosci panad 2 m.

Kierowca i pasazerowie dwdch pierw-
szych rzedéw mogg zanurzy¢ sie w obszer-
nych fotelach wykonczonych kremowg alcan-
tara. Siedziska i oparcia sg przyjemnie twarde
i majg szufladki na drobiazgi. Deska rozdziel-
cza jest typowa dla pojazdéw spod znaku VW.
Uporzadkowana, ergonomiczna i funkcjonalna
jednak bez fajerwerkéw stylistycznych.

Najwigcej emociji wzbudza uktad napedo-
wy z najmocniejsza w ofercie jednostka wy-
sokoprezng, dwulitrowg o mocy 170 KM.
Silnik zasilany przez szyne common rail, teo-
retycznie powinien dostarczaé odpowiedniej
mocy do dynamicznego ruszania. Tak jest
w teorii. W praktyce auto obcigzone przez




dwie doroste osoby wazy prawie 2 tony i rozpedza sie do setki ponad 11 sekund,
a i wyprzedzanie na trasie czasami moze wywotaé niezdrowy stres. Niestety
nie pomaga nawet szybka skrzynia DSG. Automat jednak znacznie utatwia zycie
w miescie, gdzie jest niezastapiony. Podobnie jak lekko pracujacy uktad kierowni-
czy, ktéry niestety podczas dynamicznej jazdy nie daje petnego wyczucia.

Sharan zalety ujawnia przy dystrybutorze paliwa. Srednie spalanie, dla tak
duzego auta, w granicach 8 1/100 km nalezy uznaé za dobry wynik. Jazda auto-
stradowa z dopuszczalng predkoscig 140 km/h okupiona bedzie podobna iloscig,
a w miescie spalanie tylko nieznacznie przekroczy te warto$é. Podczas spokojnej
jazdy w kolumnie ciezaréwek (predko$é 80-30 km/h ) spalanie oscyluje wokdt
imponujacej wartosci 5,9 1/100 km.

Mata popularno$é tego modelu w naszym kraju wynika z zaporowej ceny. Te-
stowany model z dodatkowym wyposazeniem kosztuje w granicach 160 tys. zt.
W przypadku odmiany bazowej wersji Highline cena zaczyna sie od 135 tys. z,
jednak nie obejmuje trzeciego rzedu siedzen i elektrycznie otwieranych drzwi
przesuwnych. Przy takim poziomie cen oszczedny Sharan i tak bedzie sptacat sig
przez kilkanascie lat.

(red.)

Volkswagen Sharan 2.0 TDI DSG
Bluemotion Highline

Silnik:

Moc maksymalna:

Maks. moment obrotowy:
Skrzynia hiegow:

Naped:

Zawieszenie przod:
Zawieszenie tyt:
Hamulce:

Opony:

Bagaznik (po zfoz. siedzen):

Zhiornik paliwa:

Wymiary (df./szer./wys.):
Rozstaw osi:

Masa wiasna /tadownos¢:
Cena wersji bazowej:

1968 cm3, common rail, turbo
170 KM przy 4200 obr./min
350 Nm przy 1750-2500 obr./min
automatyczna, 6-hiegowa
przedni

kolumny MacPhersona
wielowahaczowe

tarczowe went./tarczowe
225/50 R17

300/885/2297 |

701

4854/1904/1720 mm

2919 mm

1803/642 kg

134 590 7
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SOLARIS — TROLLINO DLA LUBLINA

HOIENE
ZAMOWIENIE

Solaris Trollino kolejny raz zdobyt zaufanie uzytkownikow. Firma
Solaris, jeden z najwigkszych producentow trolejbusow w Europie,
podpisata umowe na dostawe 20 pojazdéw swojej marki do
Lublina. Beda one gotowe do korica przysztego roku.

Wszystkie zamdwione przez lubelski Zarzad Transportu Miejskie-
go trolejbusy bedg dwunastometrowe i w petni niskopodiogowe. Do-
stawcy osprzetu elektrycznego jest polska firma Medcom. Pojazdy
wyposazone zostang w naped alternatywny: agregat pradotworczy
pozwalajgcy pokonaé dalszg cze$é trasy w przypadku odciecia za-
silania trakcyjnego. System wewnetrznego monitoringu znaczgco
zwiekszy poczucie bezpieczenstwa podrézujgcych, a wbudowany
biletomat zagwarantuje nieograniczong — bez wzgledu na dzied czy
godzine — mozliwo$¢é zakupu biletéw. Dzieki klimatyzowanej kahinie
kierowcy oraz przestrzeni pasazerskiej podréz Trollino bedzie praw-
dziwg przyjemnoscig nawet w najgoretsze dni.

.Zaméwienie kolejnych trolejbuséw Trollino przez Lublin dowodzi
o ich jakosci oraz niezawodno$ci. To powdd do dumy, ale réwnocze-
$nie wyzwanie, przed ktérym staje nasza firma. Dotozymy wszelkich
staran, aby zaoferowane przez nas nowe pojazdy odpowiadaty po-
trzebom mieszkancdw Lublina — tak, jak w przypadku poprzednich
dostaw.” — méwi Matgorzata Olszewska Cztonek Zarzadu Firmy, Dy-
rektor Pionu Sprzedazy i Marketingu.

Trolejbusy marki Solaris sa dobrze znane mieszkaficom stolicy
Lubelszczyzny, na ulicach ktdrej pojawity sie w 2008 roku. Co wigecej,
to wiasnie do Lublina trafif jubileuszowy 500 Trollino wyprodukowany
przez podpoznariskiego producenta.

Pierwszy w historii Solarisa niskopodfogowy trolejbus dostar-
czony zostat w 2001 roku Przedsigbiorstwu Komunikacji Trolejbuso-
wej w Gdyni, rozpoczynajac tym samym nowy etap w rozwoju tych
pojazdéw. Od czasu swojej premiery elektryczne pojazdy z Bolecho-
wa cieszq sie niestabnacg popularnoscig. Polskie trolejbusy znalazty
klientdw w 14 europejskich krajach, wozac mieszkaficéw miedzy in-
nymi Bolonii, Budapesztu, Neapolu, Rzymu, Rygi, Salzburga, Tallina,
Tychéw czy Wilna.

(red.)

SOLARIS

EEINO oL
WAEBRAV{EHN

Drugie co do wielko$ci miasto Dolnego Slaska zamawia Solarisy.
Firma podpisafa umowe, na mocy ktorej do kornca roku
Watbrzych wzbogaci sig 0 20 nowoczesnych i niskopodfogowych
Solarisow Urbino.

Zgodnie z kontraktem bedzie to 17 Solariséw Urbino 12 oraz 3
przegubowe, wielkopojemne Solarisy Urbino 18. Polska marka, cho¢
obecna w ponad 350 miastach Europy, dehiutuje w Wathrzychu.
Mieszkaricy po raz pierwszy beda mogli przekonaé sie o komforcie
i bezpieczenstwie pojazdéw z charakterystycznym zielonym jamni-
kiem. Na uwage zastuguje wyjatkowo ekologiczny naped autobuséw,
spetniajacy norme emis;ji spalin, EEV.

— Zakup 20 nowych autobuséw miejskich jest poczatkiem wiel-
kiego programu budowy nowoczesnego systemu komunikacji publicz-
nej w Wathrzychu, ktéry obejmuje stworzenie nowego systemu we-
ztéw przesiadkowych oraz budowe watbrzyskiej kolei aglomeracyijnej.
Juz za kilka dni mieszkaricy beda mogli przetestowaé pierwsze auto-
busy — méwi Roman Szetemej, Prezydent Watbrzycha.

— Bardzo sie cieszymy, ze w kolejnym polskim miescie stuzy¢ beda
autobusy naszej marki. Zdajemy sobie jednocze$nie sprawe z poktada-
nych w nas oczekiwaniach i ohiecujemy ich nie zawie$¢. To niezmiernie
istotne, iz polscy przewoznicy inwestujg w odnowe taboru, z ktérego
codziennie korzystajg tysigce pasazerdw. Wykorzystujac w tym celu
srodki z funduszy unijnych, jak to wiasnie robi Wathrzych, dokonuje
sie inwestycji w najbardziej efektywny sposdb — méwi Matgorzata Ol-
szewska, Dyrektor Pionu Sprzedazy i Marketingu w Solarisie.

Wszystkie nowe autobusy bedg w petni niskopodiogowe co ozna-
cza, ze na calej ich dtugosci, jak i przy wejsciach do nich nie bedzie na-
wet jednego stopnia. Znaczaco ufatwia to korzystanie z komunikacji
miejskiej, w szczegdéinosci osobom niepetnosprawnym oraz rodzicom
z wézkami dziecigcymi. To wiasnie z my$lg o nich pojazdy zostaty do-
datkowo wyposazone w funkeje przykleku, ktéra pozwala na obnize-
nie wysokosci wejscia z 320 do 250 mm oraz manualnie rozktadang
rampe w drugich drzwiach.

Nad bezpieczenstwem pasazeréw czuwa system monitoringu
sktadajgcy sie z 3 (w autobusach przegubowych 4) kamer. Uzupet-
niony jest kamerg zamontowang z przodu Urbino, rejestrujaca to co
dzieje sie tuz przed pojazdem, jak i kamerg cofania nie tylko rejestru-
jacq obraz zza autobusu, ale bedacej jednoczesnie niezwykle przydat-
nej przy manewrowaniu na terenie zajezdni. Zadbano réwniez o bez-
pieczenstwo kierowcy: jego miejsce pracy miesci sie w zabudowanej
kabinie, z mozliwo$cig zablokowania drzwi.

Zakup nowoczesnych autobuséw jest mozliwy dzieki uzyskaniu
przez Gmine Watbrzych 85% dofinansowania ze $rodkdéw Unii Euro-
pejskiej w kwocie ponad 14 min zt. Miejski Zaktad Ustug Komunalnych
Sp. z 0.0. w Watbrzychu dotacza tym samym do grona ponad 110
przedsiebiorstw komunikacji migjskiej w Polsce, ktére do tej pory za-
kupity pojazdy oznaczone symbolem zielonego jamnika.

(red.)
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dJubileuszowerdziesigte targi TRANSEXPO i trzeeiSalomMOTO-TECH 0d-
beda sie w stolicy wojewddztwa swigtokrzyskiego od 10 do 12 pazdziernika

Miedzynarodowe Targi Transportu Zbiorowego to najwieksza tego typu
impreza w Europie Srodkowo — Wschodniej. Z roku na rok targi TRANSEXPO
wzbudzaja coraz wigksze zainteresowanie nie tylko wsrdd wystawceow, ale
takze zwiedzajgcych i specjalistéw z branzy. Po raz trzeci w ramach targéw
odbedzie sie Salon Wyposazenia Stacji Kontroli Pojazdéw MOTO-TECH. To
specjalistyczna wystawa dla podmiotdw prowadzacych dziatalno$é gospo-
darcza w zakresie stacji diagnostycznych.

Pojazdy transportu miejskiego, podmiejskiego i miedzymiastowego,
auta turystyczne, specjalistyczne i gospodarcze, czesci zamienne oraz ele-
menty wyposazenia tych pojazdéw to tylko niewielka cze$é tego, co pre-
zentowane jest na kieleckiej wystawie. Jak co roku podczas TRANSEXPO
czotowe firmy pokazujg pojazdy nowej generacji gwarantujgce najwyzszy
standard, komfort jazdy, ale przede wszystkim bezpieczeristwo pasazerdw.
W halach Targéw Kielce zobaczy¢ mozna pojazdy, wyposazenie i infrastruk-
ture zwigzana z przewozem pasazerdw. Podobnie jak w ubiegtym roku, tak-
ze i podczas dziesiatej edycji odbedzie sie kankurs kierowcéw autobusdw
organizowany przez Polski Traker.

W 2011 roku do Targéw Kielce na TRANSEXPO przyjechato 160 wy-
stawcow z 11 krajow: USA, Wielkiej Brytanii, Niemiec, Szwecji, Belgii, Ho-
landii, Austrii, Czech, Wtoch, Francji i Polski oraz ponad 4500 branzowych
zwiedzajgcych. W ubiegtym roku wsrdd premier znalazt sie przede wszyst-
kim pierwszy w Polsce elektryczny autobus firmy Solaris. Pojazd o dfugosci
8,9 metra, w wersji niskowejsciowej, wyposazony jest w silnik elektrycz-
ny zasilany z baterii. Te z kolei mogg by¢ tadowane z zewnetrznego Zrddfa
energii poprzez ztacze typu plug-in. Wszystkie elementy autobusu sg zasi-
lane elektrycznie, m.in. drzwi, czy uktad wspomagania kierownicy. Dwie no-
wosci pokazat rdwniez AUTOSAN — SANCITY 10LF jako uzupetnienie oferty
w zakresie autobusdw miejskich rodziny SANCITY, przeznaczony jest do
obstugi przewozéw pasazerskich na liniach o mniejszym natezeniu ruchu.
Przystosowany do przewozu ok. 90 pasazeréw. Drugi autobus to TRAMP
FL — nowe oblicze dobrze znanego migdzymiastowego TRAMP-a, ktére ta-
czy w sobie zardwno sprawdzone konstrukcje jak i nowoczesne rozwigzania.
W ostatnich latach TRAMP byt jednym z modeli autobuséw, ktére cieszy-
ty sie najwigkszym powodzeniem na polskim rynku. Przedsigbiorstwo AMZ
z Kutna wystgpito z autobusem City Smile. Innowacyjno$¢ pojazdu polega
na zastosowaniu lekkiej kanstrukcji doskanale idacej w parze z nowocze-
snym wygladem autobusu oraz wykorzystaniu najnowszej technologii, co
z kolei bezsprzecznie wptywa na komfort jazdy. City Smile CS12LF zapewnia
31 migjsc siedzacych dla pasazeréw oraz 74 miejsca stojace. Ponadto zo-
stat wyposazony w 6-cio cylindrowy silnik Cummins ISBev6.7 300B, ktdry
w polskim autobusie zostat zastosowany po raz pierwszy.

Targi s bogate sa w wydarzenia towarzyszace. Ostatnio jednym z nich
byta pierwsza w Polsce wystawa zabytkowych autobuséw. Najstarszym
z eksponatow byt klasyczny ogdrek — Jelcz 272 Mex z 1971 roku. Ekspona-
ty przyjechaty z: Krakowa, Poznania i Warszawy. Organizatorem wystawy
byt jednoczesny wspétorganizator targéw TRANSEXPO — Izba Gospodarcza
Komunikacji Migjskiej. W organizacji wystawy aktywny udziat wzieli czton-
kowie Stowarzyszenia Klubu Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej z trzech
ww. miast. W zwigzku z targami odbyta sig Konferencja IGKM — Plany zréw-
nowazonego rozwoju publicznego transportu zhiorowego, a takze spotkanie
szkoleniowe Polskiej Izby Stacji Kontroli Pojazddw.

(red.)
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Wszechstronny autobus klasy premium do codziennej eksploatacii?
Nowy Neoplan Jetliner ma wyznaczy¢ nowy standard podrézy.
W zaleznosci od wyposazenia ma stuzy¢ zarowno jako elegancki

autobus jak i normalny rejsowy.

Neoplan rozszerza oferte modeli o pod-
stawowa wersje autokaru klasy premium.
Jetliner to prawdziwy Neoplan! Jako kom-
bibus moze pefni¢ zaréwno funkcje auto-
karu, jak i autobusu liniowego. Jakie cechy
musi mie¢ taki autobus? Prawdziwy komfort
w podrdzy, duza pojemno$¢ bagaznika, nad-
zwyczajne wiasciwosci jezdne oraz mozli-
wosé wykoriczenia wnetrza wysokogatunko-
wymi materiatami. Podioga umieszczona na
wysokosci 1070 milimetréw pozwala na po-
dwoéjne zastosowanie tego modelu. Gwaran-
tuje ona petng elastyczno$¢é w zakresie do-
boru siedzen, pojemno$é bagaznika do 8 m?
i jednoczesnie bardzo korzystng wysoko$é
wsiadania, ktdra jest tak wazna w przypad-
ku autobuséw liniowych. Duzy wybér wyso-
kojakosciowych materiatéw na obicia siedzen
oraz wykoficzenia sprosta wysokim wyma-
ganiom w zakresie wykoriczenia wnetrz. Bo-
gaty pakiet bezpieczeristwa w standardzie
gwarantuje bezpieczng podrdz o kazdej porze
dnia i nocy.

Nazwa Jetliner moze sie w tej chwi-
i poszczycié juz prawie 40-letnig tradycja
w firmie Neoplan. Nowa generacja to uoso-

bienie idei kompaktowego kombibusa w zna-
nej z najlepszych modeli Neoplan stylistyce
Sharp Cut. Wszystkie te cechy nowy Jetli-
ner faczy z kompaktowymi wymiarami ze-
wnetrznymi, wysokoécig pojazdu na pozio-
mie 3,40 metra oraz $rednicg zawracania na
poziomie 21 metréw w wariancie o dtugosci
12 metréw. Waskie uliczki stardwek z niskimi
bramami nie s w stanie tak fatwo zatrzymaé
Jetlinera. Wtasnie to niezwykfe potgczenie
cech zapewnia Jetlinerowi wyjatkowg pozy-
cje na rynku i oferuje klientom wiele mozli-
wosci zastosowania pojazdu w transporcie
turystycznym oraz liniowym.

CECHY CHARAKTERYSTYCZNE
STYLISTYKI

Stylistyke marki Neoplan mozna odna-
lezé w kazdym elemencie sylwetki. Nadaje
ona charakter Jetlinerowi: przyktadami tego
moga byé reflektory ze zintegrowanym $wia-
tlem do jazdy dziennej, nadajace pojazdowi
peten pewnosci siebie, drapiezny wyglad, cha-
rakterystyczne trdjkatne $wiatfa tylne oraz
przyciemniane szyby eksponujgce kontrast
wzgledem pozostatej czesci bryty pojazdu.

S>OBIE:
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Charakterystyczne dla pojazdéw Neo-
plan ciemne kontury okien stanowig element
stylistyczny réwniez w przypadku modelu
Jetliner. Czarne fasety wptywajg na to, ze
dach sprawia wrazenie lekkiego — ten ele-
ment stylistyki podkresla ponadto doskonale
dopracowane proporcje pojazdu. Ciemne po-
wierzchnie jako jedna cafo$¢ stanowig wy-
razny kontrast z charakterystycznymi ele-
mentami stylistycznymi, takimi jak pochylony
do przodu stupek B i podkreslajgce elegancki
wyglad chromowane dodatki. Przéd Jetlinera
wyrdznia przednia szyba panoramiczna, roz-
ciggajaca sie az po dach i nadajgca tak typo-
wy dla pojazdéw Neoplan wyglad przywodza-
cy na my$l kabing pilota.

W przednim spojlerze dolnym mozna
odnalezé charakterystyczne dla catej mar-
ki, wyraZnie zarysowane reflektory w prze-
zroczystej oprawie. Techniczne podzespoty
Swiatet zostaly umieszczone w charaktery-
stycznych okragtych, $cietych oprawach,
ktdre precyzyjnie kierujg strumien $wiatta
na jezdnie.

Jetliner jest wyposazony standardowo
w $wiatta LED do jazdy dziennej oraz $wiatto
doswietlenia zakretu, za$ biksenonowe reflek-
tory $wiatet mijania i drogowych sg dostep-
ne na specjalne zamdwienie. Kierunkowskazy
i reflektory przeciwmglowe sq umieszczone
oddzielnie w przednim spojlerze dolnym.

..JJ’



Stupek B, wykonany zgodnie ze stylistykg
pojazdu, pochylony do przodu, faczy sie z fa-
listg, zwezajacq sie ostong klimatyzaciji. Roz-
wigzanie to sprawia, ze bok pojazdu, dzieki
skierowanej ku przodowi linii, wyglada bardzo
dynamicznie.

Dzigki odpowiednim elementom styli-
stycznym tyt Jetlinera nabiera charaktery-
stycznych atletycznych proporcji: napiete
ptaszczyzny otwierajace sie ku gérze tworzg
wyraznie ksztatt litery V. Trapezoidalna tylna
szyba z chromowang ostong dolnej krawedzi
to charakterystyczny element catej rodziny
pojazdéw Neoplan. W chromowanej ostonie
zostafa zintegrowana kamera cofania, sta-
nowigca element wyposazenia dodatkowego.
Charakterystycznym elementem jest rdw-
niez znana z modeli Starliner oraz Cityliner
forma tylnych $wiatet oraz obrys pokrywy
silnika, stanowigcy kontynuacje konturu tyl-
nej szyby.

STYLISTYKA | KOMFORT WNETRZA

Elementy znane z ,duzych” modeli Neo-
plan zapewniajg doskonalg ergonomie miej-
sca pracy kierowcy: Jetliner oferuje kie-
rowcy komfortowg, znang z najlepszych
modeli Neoplan, tablice rozdzielczg z szeScio-
ma analogowymi zegarami w chromowanych
okragtych oprawach. Zlokalizowany miedzy
gtéwnymi instrumentami kolorowy monitor
z wydajnym wyswietlaczem wskazuje kie-
rowcy dane na temat trasy i stanu pojazdu.
Umieszczone w kokpicie przetaczniki kotysko-
we sg fatwe w obstudze nawet podczas jazdy
W nocy.

Montowana w standardzie kierownica
wielofunkcyjna umozliwia kierowcy obstu-
ge tempomatu, zwalniacza i radia bez zdej-
mowania rak z kierownicy. Do wyposazenia
standardowego Jetlinera nalezy rdwniez
tempomat. Kokpit zapewnia kierowcy zna-
ne z innych modeli Neoplan optyke i wraze-
nia dotykowe z klasy premium — estetyka
w codziennej eksploatacji gwarantowana:
wygieta deska rozdzielcza jest utrzymana
w dwdch odcieniach kolorystycznych. Mul-
timedialne centrum Topline oferuje zinte-
growang funkcje nawigacji. TopLine to réw-
nocze$nie optymalnie zlokalizowany monitor
prezentujgcy kierowcy obraz z kamery cofa-
nia oraz kamery nad drugg parg drzwi (oba
elementy stanowig wyposazenie dodatko-
we). Dostepne jest rdwniez ztgcze multi-
medialne, umozliwiajace podiaczenie odtwa-

rzacza multimedialnego (wtyczka typu jack
3,5 mm) oraz iPoda. W ramach wyposazenia
dodatkowego istnieje mozliwo$¢ zaméwienia
ogrzewania przedniej szyby oraz elektrycznej
rolety. Klimatyzacja strefy pracy kierowcy
jest regulowana niezaleznie od ustawienia
klimatyzacji wnetrza autobusu. Nowy, zinte-
growany z kluczykiem pilot zdalnego stero-
wania umozliwia niezalezne otwieranie i za-
mykanie obu par drzwi. Pokrywy bagaznika
sq zamykane rdwniez za posrednictwem in-
stalacji zamka centralnego.

Znana z modeli Gityliner oraz Starliner ko-
lorystyka wnetrza zostata rozwinieta i dzieli
strefy funkcjonalne pojazdu dzieki wymienne-
mu stosowaniu jasnych i ciemnych kolordw.
Ciepta kolorystyka wnetrza sprawia przyja-
zne wrazenie, a wiele jasnych odcieni nadaje
wnetrzu wigkszg przestronno$é. Efekt uzu-
petniajg duze powierzchnie okien oraz dwu-
metrowa wysoko$é w przejsciu Srodkowym.
Subtelne dodatki dekoracyjne z logo Neoplan
stanowia ozdobe wnetrza.

Klasa premium marki Neoplan przejawia
sie w Jetlinerze szerokg ofertq siedzen, szla-
chetnych i uniwersalnych tkanin i materiatéw
na wykoriczenia: cata paleta dostepnych wa-
riantdéw kolorystycznych i tekstylnych kolek-
cji Neoplan, umozliwiajgca stworzenie pojazdu
0 indywidualnym charakterze, jest dostepna
réwniez w przypadku podstawowego mode-
lu Jetlinera. Obrébka wszystkich ekskluzyw-
nych materiatéw jest realizowana w zakiadzie
w Plauen. Zakfad montazowy modelu Neoplan
Jetliner dysponuje ponad 20-letnim do$wiad-
czeniem w budowie autokardw.
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Znajdujgca sie w standardzie Jetlinera
klimatyzacja o mocy 33 kW i duzych $redni-
cach przewoddw wentylacyjnych gwarantuje
utrzymanie stafej temperatury we wnegtrzu
pojazdu w kazdej sytuacji.

Zaleznie od upodoban pasazerowie moga
indywidualnie sterowacé praca klimatyzacji za
pomocg charakterystycznych dysz walco-
wych marki Neoplan, zapewniajacych wolny
od przeciggéw doptyw $wiezego powietrza.
Za o$wietlenie siedzer pasazerdw odpowia-
dajg biate diody LED zintegrowane z elemen-
tami dysz. Kolorystyka o$wietlenia nocnego
jest utrzymana w kolorze niebieskim. Do wy-
posazenia standardowego Jetlinera nalezy
lodéwka kompresorowa o pojemnosci 59 li-
tréw. Loddwka jest integralng czescig tabli-
cy przyrzaddw, dzieki czemu pilot ma do nigj
zawsze tatwy dostep.

ERGONOMIA | SCHOWKI PODROZNE
Jetliner jest dostepny w czterech pod-
stawowych wersjach umozliwiajgcych opty-
malne skonfigurowanie autobusu pod katem
jego przysztej eksploatacji: niezwykle zwrot-
na wersja o diugosci 12 metréw oferuje 53
miejsca siedzace oraz bagaznik o pojemno-
§ci 6,7 m3, z kolei 13-metrowa wersja Jetli-
ner C moze mie¢ nawet 57 miejsc siedzacych
i bagaznik o pojemnosci 8 m?. Ohie wersje
to pojazdy dwuosiowe o dopuszczalnej masie
catkowitej rzedu 18 ton. Pojazdy w obu wa-
riantach dfugosci mogq zostaé wyposazone
w pojedyncze lub podwdjne drzwi tylne.
Rozwigzanie to jest szczegdlnie wazne
w transporcie liniowym, wymagajacym szyh-
kiego przeptywu pasazeréw. Drzwi nowego
Jetliner zostaty zabudowane bezposrednio
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przed tylng osig autobusu. W ten sposéb
ruch pasazeréw zostaje réwnomiernie roz-
dzielony pomiedzy obie pary drzwi, a droga
pasazerdw siedzacych z tytu autobusu ule-
ga znacznemu skrdceniu. Umozliwia to szybki
przeptyw pasazerdéw i zapobiega powstawa-
niu zatoréw. Rdéwniez w przypadku przed-
nich drzwi marka Neoplan szczegdlng uwage
poswigcita fatwosci wsiadania i wysiadania,
stanowigcej o komforcie zaréwno w trans-
porcie liniowym, jak i turystycznym. Zamiast
standardowego fotela pilota mozna wybraé
rozwigzanie w wersji komfortowej, w ktdre
siedzenie jest przesuniete do tylu, co zwiek-
sza szeroko$¢ przejscia.

W przypadku pojazddw, ktére w prze-
wazajgcej mierze bedg wykorzystywane do
komfortowego transportu turystycznego na
diugich trasach istnieje mozliwo$¢ wyposa-
zenia Jetlinera w poktadowa toalete i kuch-
nie. Wariant siedzen z cze$ciowym skérza-
nym obiciem i regulacjg oparcia gwarantuje
wysoki komfort podrézy. W celu uzyskania
wiekszej przestronno$ci podczas podrdzy
siedzenia wewngtrznego rzedu mogg zostac
przesuniete w kierunku przejscia. Wyposa-
zony w odtwarzacz DVD system umozliwia
odtwarzanie filméw na 139-calowych monito-
rach zlokalizowanych na wysokosci siedzenia
kierowcy oraz w pofowie dtugo$ci autokaru.

Sprzeg przyczepy oraz uchwyty do za-
mocowania bagaznika na narty rozszerzajg
mozliwe zastosowania pojazdu na przyktad
o0 wyjazdy rowerowe lub narciarskie.

TRANSPORT LINIOWY

Autobus mozna optymalnie skonfigu-
rowaé réwniez na potrzeby codziennego
transportu liniowego: w celu zapewnienia
bezpieczedstwa pasazerdw podrdzujgcych
w pozycji stojacej autobus mozna zamdwicé
W wersji wyposazonej w uchwyty i porecze.
Umieszczone na poreczach przyciski zatrzy-
mania na zadanie oraz pétki bagazowe sg cze-
$cig wyposazenia seryjnego pojazdu. Scianki
dziatowe przy wejsciu i za siedzeniem kierow-
cy zapewniajg bezpieczedstwo. Wybdr réz-
nych modeli siedzen obejmuje réwniez wer-
sje ze statym oparciem oraz odpornymi na
zuzycie i zniszczenia obiciami, przeznaczong
przede wszystkim do transportu liniowego.

Wewnegtrzne i zewnetrzne wskazniki
celu podrdzy, podobnie jak mocowanie kasy
i okablowanie do podigczenia kasownikéw
stanowig uzupetnienie wyposazenia pojazdu

w funkcji autobusu liniowego. Toaleta pokfa-
dowa jest dostepna w przypadku obu dtugo-
$ci pojazdu i obu wariantéw drzwi. W przy-
padku wyposazenia pojazdu w waskie tylne
drzwi i toalete poktadowq Jetliner uzyskuje
maksymalng ilo§¢ miejsc siedzacych w wa-
riancie stuzgcym do transportu turystycz-
nego i wycieczkowego. Wybdr szerszych
tylnych drzwi gwarantuje szybszy i bardziej
ptynny przeptyw pasazeréw oraz, dzieki wy-
miennemu podestowi, opcje utworzenia do-
datkowych miejsc stojgcych lub umieszczenia
czterech dodatkowych siedzen. W pofgcze-
niu z szerokimi podwajnymi drzwiami dostep-
na jest réwniez podnosna rampa do wézkdéw
inwalidzkich, gwarantujgca bezpieczenstwo
wsiadania i wysiadania 0sdb niepefnospraw-
nych zaréwno w transporcie liniowym, jak
i wycieczkowym. Nieuzywana rampa pod-
nosna jest w sposéb niewidoczny schowana
w najnizszym stopniu schodéw.

ZESPOL NAPEDOWY

W celu zapewnienia optymalnego kom-
fortu, dynamiki i ekonomiki jazdy zespét nape-
dowy Jetlinera moze zosta¢ skonfigurowany
w oparciu 0 dwa poziomy mocy wysokoprez-
nego silnika MAN common rail D20 o pojem-
nosci 10,5 litra, trzy przefozenia osi oraz
trzy warianty skrzyni biegdw. Rozwigzania te
gwarantujg optymalny rozktad momentu ob-
rotowego, niski poziom obrotéw na dtugich
trasach oraz optymalne przetozenia w trud-
nym terenie.

Diugie okresy wymiany oleju w silniku,
przekfadni i osi tylnej zapewniajg niskie kosz-
ty konserwacji i krdtkie wizyty w warszta-
tach. Sercem mocnego zespotu napedowe-
go jest znany ze swej oszczednosci lezacy,
6-cylindrowy silnik D20. Neoplan oferuje
ten silnik w dwdch poziomach mocy: 264 kW
(360 KM) z momentem obrotowym na po-
ziomie 1800 Nm, oraz 294 kW (400 KM)
z momentem obrotowym rzedu 1900 Nm.
W 2012 roku zostanie zaprezentowany Je-
tliner w wydajnej i sprawdzonej technologii
Euro 5 oraz EEV. Silniki spetniajg wymogi tej
normy w zakresie emisji spalin bez dodatku
AdBlue®. Technologia Euro 6 jest juz dostep-
na, a nowy Jetliner jest w petni przygoto-
wany do wprowadzenia niezbednych zmian
w odpowiednim czasie.

Dostepne warianty przektadni w przy-
padku Jetlinera to: 6-biegowa przektadnia
manualna, B-biegowa automatyczna prze-

kfadnia hydrodynamiczna Ecolife, oraz pdi-
automatyczna 12-biegowa przektadnia MAN
TipMatic® Coach. Montowana standardowo
B6-biegowa manualna skrzynia hiegdw, dzieki
swojej niewielkiej masie, umozliwia uzyska-
nie wiekszej tadownosci pojazdu. Kompakto-
wy drazek skrzyni biegéw umieszczony ohok
fotela kierowcy stanowi gwarancje tatwosci
obstugi skrzyni hiegdw.

W przypadku, gdy Jetliner bedzie po-
ruszat sig w przewazajgcej mierze w trybie
stop and go, najlepszym rozwigzaniem bedzie
B-biegowa automatyczna przektadnia hydro-
dynamiczna Ecolife. Wrazliwy na warunki
topograficzne program przefozen TopoDyn
Life automatycznie aktywuje w czasie jazdy
najbardziej wydajny program przetgczania,
zalezny od nachylenia terenu na wzniesie-
niach lub odcinkach pochytych. W przypadku
stromych wzniesien tryb power udostepnia
maksymalng moc. Natomiast na odcinkach
ptaskich tryb Eco szybciej zalacza wysokie
biegi, pozwalajace oszczedzaé paliwo. Niskie
obroty skutkujg réwniez przyjemnym, cich-
szym odgtosem jazdy. Na odcinkach pochy-
tych oprogramowanie automatycznie usta-
wia optymalng wydajno$¢ hamowania.

MAN TipMatic® Coach to koncepcja
oparta na zautomatyzowanej skrzyni hiegdw.
Zaréwno uruchomienie sprzegta, jak i sama
zmiana biegu sa zautomatyzowane, strate-
gia przefaczania hiegdw zostata zoptymali-
zowana pod katem komfortowej i wydajnej
eksploatacji autokaru turystycznego i po-
taczona z funkcjg EasyStart (funkcja rusza-
nia) oraz udoskonalonym trybem manewro-
wania. Zoptymalizowana ekonomika strategii
zmiany biegéw sprawia, ze MAN TipMatic®
Coach to przektadnia szczegdlnie oszczedna
pod wzgledem zuzycia paliwa. Do$wiadczo-
nym kierowcom skrzynia ta daje mozliwo$cé
dodatkowego oszczedzania paliwa dzigki
przewidujgcemu sposobowi jazdy i manualne
zmianie bhiegdw.

Zwigksza ona réwniez bezpieczefistwo
w trudnych sytuacjach, takich jak wigczanie
sie do ruchu, kiedy kierowca moze sie w pel-
ni skoncentrowaé na otaczajgcym go ruchu
drogowym.

W modelu Jetliner Neoplan wykorzystuje
sprawdzona, lekka tylng o$ hipoidalng MAN
gwarantujgcg wysoki komfort pracy i ekono-
mike eksploatacji. Zaleznie od przewidywa-
nego gtéwnego zastosowania klienci majg do
dyspozycji trzy rézne przetozenia tylnej osi.



Dzigki temu pojazd moze zostaé wyposazo-
ny, wedtug indywidualnych wymagan zwigza-
nych z jego gtéwnym zastosowaniem (trans-
port liniowy lub turystyczny), w optymalne
przetozenie osi tylnej oraz oszczedny zespét
napedowy o niskim poziomie obrotdéw silni-
ka. Nowy rodzaj stabilizatorédw mantowany
na przedniej osi zapewnia wysoki komfort
jazdy. Odpowiednio daleki zasieg gwarantuje
w wyposazeniu standardowym zbiornik pali-
wa 0 pojemnoséci 300 litréw oleju napedowe-
go, ktéry na zamdwienie mozna powigkszy¢
o dodatkowe zbiorniki o pojemnosci od 100
do 280 litréw.

BEZPIECZNA JAZDA

Nowy Jetliner wyposazony jest w elek-
troniczne systemy wspomagajg kierowce
w jego odpowiedzialnej pracy i znacznie ob-
nizajg ryzyko wypadku drogowego. Bezpie-
czefistwo hamowania zapewnia elektro-
niczny uktad hamowania EBS z systemem
zapohiegajacym blokowaniu két (ABS) oraz
asystent hamowania (BA) i system Brake-
Matic®. System regulacji poslizgu nape-

dowego (ASR) oraz elektroniczny program
stabilizujgcy (ESP) ze zintegrowanym ukia-
dem Roll-Over-Prevention  wyhamowujg
w krytycznych sytuacjach odpowiednie kotfa
oraz redukujg moment obrotowy silnika za-
pewniajac, ze Jetliner trzyma sie stabilnie
drogi nawet w bardzo trudnych warunkach.
System ograniczenia predkosci maksymal-
nej Maximum Speed Control (MSC) wspiera
kierowce w ekonomicznej jeZdzie na drogach
szybkiego ruchu. System kontroli ci$nienia
powietrza w oponach (TPM = Tyre Pres-
sure Monitoring) niezawodnie chroni przed
uszkodzeniem opon i krytycznymi sytuacjami
zwigzanymi z nagtym spadkiem ci$nienia po-
wietrza w jednej z opon.

Swiatfa LED do jazdy dziennej oraz $wia-
tto doswietlenia zakretu stanowig element
wyposazenia standardowego. Neoplan Jetli-
ner jest wyposazony w dwupunktowe pasy
bezpieczenstwa przy wszystkich siedze-
niach. W szczegélnie eksponowanych miej-
scach zamontowane sg trzypunktowe pasy.

Najwyzszym priorytetem dla koncernu
MAN jest maksymalny poziom bezpieczen-
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stwa na pokfadzie, dlatego we wszystkich
autokarach MAN oraz Neoplan standardowo
montowany jest system sygnalizacji pozaru.
Dostepny w standardzie system sygnalizacji
pozaru uzupetnia bogaty pakiet bezpieczen-
stwa, nadzorujgc komare silnika i dodatko-
wg instalacje grzewcza. Opcjonalnie moz-
na zamowié réwniez ukiad kontroli gtéwnej
tablicy rozdzielczej, bagaznika oraz toalety.
Dodatkowo istnieje mozliwo$¢é wyposazenia
kazdego Jetlinera w instalacje ochrony prze-
ciwpozarowej komory silnika i optyczny sy-
gnalizator dymu w toalecie.

Gwarancje handlowe na zakup autobu-
séw Neoplan obejmujg, w zaleznosci od po-
trzeb klienta, caty pojazd, jego zespét napedo-
wy lub tylko okreslone podzespoty. Podstawe
stanowi albo gwarancja handlowa na caly po-
jazd, albo na zespdt napedowy. W przypadku
kompletnego autobusu petny zakres ustug
gwarancyjnych firmy Neoplan zostaje auto-
matycznie wydtuzony, zapewniajac cigglosé
gwarancji. Okres gwarancji obejmuje 24 mie-
sigce bez ograniczenia przebiegu kilometréw
lub nawet 48 miesigce i 600 000 kilometrdw.




" W OCZEKIWANIU NA KRYZYS

Caravan Salon odbywajgcy sie pod koniec sierpnia w Dusseldorfie
jest najwiekszg tego typu imprezg w Europie. Po tegorocznej, wniosek
jest jeden, druga fala kryzysu nadciaga. Sektor turystyki przygotowuje
sie na najgorsze. Nastroje sg nienajlepsze, co wida¢ byto w tym roku
na stoiskach wielu firm. Mato premier, mniejsze stoiska, skromniejsza
ekspozycja i mniejsza liczba wystawcow. Takze transakcji handlowych
jakby mniej, cho¢ cenowych okazji byto bez liku.

MOCNA OFERTA

Najsilniej reprezentowana grupa pojaz-
déw na Caravan Salonie to samochody kem-
pingowe. W tym roku nie mieliémy spekta-
kularnych premier, gdyz wiekszo$¢ pojazdow
stanowity zmodyfikowane modele znane z lat
ubiegtych. Najwieksze zamieszanie panowa-
fo na stoisku stowenskiej firmy Adria, ktére
kryzys sie nie ima. Adria zaprezentowata ko-
lejne weielenie kampera typu integralnego —
Sonic Axess zbudowanego na podwoziu Fiata
Ducato.

Na wyrdznienie zastuguje takze Biirstner,
ktdry zaprezentowat game samochodéw kem-
pingowych typu integralnego — Grand Panora-
ma. Nowy model jak sama nazwa wskazuje do-
starcza niezapomnianych wrazen wizualnych,
gtéwnie za sprawg ogromnej, zachodzacej na
dach przedniej szyby. Ponadto pojazd cha-
rakteryzujg harmonijne linie nadwozia, wyso-

kiej jakosci materiaty i doskanale wykoniczone
wnetrze. Niestety nie jest to pojazd na kaz-
da kieszen, gdyz cena oscyluje wokdt 100 tys.
euro, a dfuga lista wyposazenia opcjonalnego,
dodatkowo winduje koszty zakupu.

Jak co roku, nowa odstona jest takze
udziatem firmy Laika. Prawdziwie wioski styl,
po raz kolejny od$wiezonych modeli moze sie
podobaé. Ponadto pojazdy po raz kolejny za-
skakujg ciekawymi pomystami na wykoncze-
nie detali nadwozia. W$rdd wyrdznionych se-
rii warto wymieni¢ Rexosline i Kreos.

Pozostajac na gorgcym wtoskim terenie
nie sposdb omingé odwaznych stylistycz-
nie kamperéw GiottiLine i Mobilvetta, ktd-
re przebojem zaczynajg wkraczaé na her-
metyczny rynek klasycznych pojazdéw typu
integralnego.

Nowy model kampera integralnego poka-
zata takze firma Challenger. Typoszereg Si-

rius, to jak na warunki europejskie catkiem
spory samochdd. Ponad 7 m diugosci, 2,3 m
szerokoSci i wysokos¢ prawie 3 m, czynig
z niego pojazd do poruszania sie po dobrych
drogach. Zrédto napedu jak i podwozie po-
chodzg od Fiata Ducato.

W cieniu konstrukcji z Europy, zapre-
zentowany zostal Monaco Vesta — praw-
dziwy amerykanski kamper z lllinois. Pojazd
pomimo tego, ze nie jest najwiekszy w ga-
mie marki Monaco, ma panad 5,5 m rozstaw
osi i jest napedzany poteznym silnikiem die-
sla MaxxForce V8, ktéry generuje 300 KM
mocy. Oczywiscie wykonczenie wnetrza zo-
stalo wykonane z prawdziwie amerykanskim
przepychem. Pomimo ogromnej przestrzeni
wewnatrz, w kazdej odmianie Vesta istnie-
je mozliwosé rozfozenia wysuwanych wnek
(tylko na postoju). Cena tego domu na ko-
tach rozpoczyna sie od 226,5 tys. dolaréw.

LUKSUS ANTIDOTUM NA KRYZYS

W segmencie przyczep kempingowych
nieco wiekszy ruch i kilka nowosci, ale w kla-
sie luksusowej. Tutaj po raz kolejny prym
wiodg marki niemieckie. Dethleffs zaprezen-
towat kolejne wcielenie Beduina, tym razem
w wariancie VIP. W odmianie 760 DR przy-



czepa ma 8 m diugo$ci i moze zabraé na po-
kfad fadunek 315 kg, cena rozpoczyna sie od
32 999 euro.

Przyczepe ze $redniej pétki pokazat tak-
ze Fendt. Model Tendenza zostat dodatkowo
zaopatrzony w detale sygnowane nazwiskiem
stynnej projektantki Jette Joop. Cena w oko-
licach 24 tys. euro, jak na przyjemno$é ob-
cowania z pojazdem wyjatkowym, wydaje sie
nie byé wygdérowana.

Tradycyjnie w gronie przyczep luksu-
sowych nie moze zabrakna¢ produktéw fir-
my Tabbert. Tym razem na warsztat wzie-
ty zostat model Puccini — odmiana Grande.
Swieza stylistyka i ekskluzywne, wysokiej
jakosci wykonczenie wnetrza za cene powy-
z6j 35 tys. euro, do ktdrej koniecznie nalezy
doliczy¢ odpowiedniej klasy auto zdolne holo-
wac przyczepe o diugosci co najmniej 7,28 m
i masie wiasnej zaczynajgcej sie od 1970 kg.

Jeszcze jednym ciekawym modelem
z gérnej pétki byt Hobby Premium 560 CFe,
ktdry mozna mie¢ za 22 tys. euro. Model
o diugosci nadwozia 6,84 m i masie wiasnej
1730 kg takze wymaga odpowiedniego auta
do ciggniecia. Jednak w szerokiej ofercie
gamy Premium znajdujg sie takze konstruk-
cje mniejsze — od 5,49, kosztujace nieco po-
nad 18 tys. euro.

Propozycjg budzetowq dla niewymagajg-
cej klienteli zaprezentowata totewska marka
Kulba. Przyczepa kempingowa w rozmiarze
micro (3,34 m dtugosci catkowitej z dysz-
lem i masa 380 kg), nie wywotataby zapewne
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sensacji, gdyby nie fakt, ze nadwozie wyko-
nane jest recznie ze sklejki brzozowej. Takze
do wykorczenia wnetrza i zabudowy szafek
uzyto tego materiatu. Wnetrze przyczepy
pomiesci dwie osoby na wygodnym matera-
cu, ktore niestety muszg opuscié przytulne
wnetrze w celu skarzystania np. z kuchenki.
Cena jeszcze nie do korica ustalona, ale po-

KEMPINGOWE

winna wynosi¢ ok. 6-9 tys. euro w zaleznosci
od wyposazenia.

OFERTA SPECJALNA

Coraz wiecej firm produkujacych sa-
mochody kempingowe i przyczepy stara sie
wej$¢ na rynek produktéw spersonalizowa-
nych, specjalistycznych lub innych wyjatko-

wych. Trafiajg one do waskiej grupy odbior-
céw, jednak wyznaczajg trendy, podnoszg
prestiz firmy i znacznie wzhogacajg oferte.

Na tegorocznym Caravan Salonie takie
pojazdy pokazata firma La Strada. Pierwszy
z nich to zbudowany na bazie Mercedesa
Sprintera 4x4 model Regent S, ktéry prze-
znaczony jest dla zdobywcéw nieznanych te-
renéw. Drugi to model Fano, ktdéry powstat
na Renault Masterze i kosztuje w najtansze
odmianie prawie 50 tys. euro (cena spe-
cjalna oferowana podczas targéw wynosita
45 tys. euro).

Dla mitosnikéw doskonalego stylu, fir-
ma Dethleffs przygotowala model Evan.
Studyjny pojazd charakteryzuje sie fadnym
i funkcjonalnym wnetrzem, z odpowiednio
dobranym zestawem multimedialnym oraz
dodatkowym wysuwanym dachem zwigksza-
jacym przestrzen bytowa. Niestety jak na
razie Evan, pomimo przychylnych opinii i du-
Zego zainteresowania ze strony publicznosci,
nie bedzie dostepny w ofercie firmy. Moze
podzieli¢ los innych prototypéw, ktdrych De-
thleffs miat w swojej dotychczasowej historii
catkiem sporo.

Na wystawie moglismy takze podziwia¢
zupefnie nam obcg marke — mianowicie chii-
skie ZOEMO. Pojazdy zaprezentowane na
targach miaty zabudowe typu Van. W odrdz-
nieniu do europejskich konstrukcji ZOEMO
stawia na niczym nie skrepowany luksus od-
powiedni dla najbogatszych obywateli azja-
tyckiego tygrysa. Duzo bibelotdw, falban,
skéry, chromu i zlocen oraz niesamowicie
komfortowe wnetrze stuzace jako mieszka-
nie i biuro.

Troche zamieszania mieliSmy takze na
stanowisku firmy Westfalia, gdzie zaprezen-
towano model Club Joker zbudowany w opar-
ciu o Volkswagena Transportera. Klasyczny
van zostal wyposazony w wysokg nadbudo-
we, dzigki ktérej niskie nadwozie T zyska-
to odpowiednig wysoko$é, do codziennego
uzytkowania turystycznego.

Po szeregu kolejnych wariacji w temacie
urzadzenia do obstugi przyczep a’la rolki Tru-
ma Mover, zaprezentowano ciekawy wyna-
lazek do przetaczania przyczep na postoju.
Camper Trolley przypomina niewielki czotg
zdalnie sterowany, jednak jest to urzadze-
nie, ktdre po podczepieniu do dyszla spraw-
nie radzi sobie z manewrowaniem na kazdej
nawierzchni, nawet cigzkg naczepa.

Jacek Wejman






H HISTORIA

FREIGHTLINER 70-LAT - CZ. |

PIONIER Z AMERYKI

1940 - Freightliner zwany Shovel Nose Nos w popularnej odmianie jako zabudowaa aluminiowa
z przyczepg

Rozwdj samochoddw uzytkowych na kontynencie amerykanskim
zapewne nie przebiegatby tak dynamicznie, gdyby nie osoba Jamesa
Lelanda — przedsiebiorcy i wizjonera, zatozyciela firmy Freightliner,
ktora w tym roku obchodzi 70-lecie istnienia.

UPARTY LELAND

Historia firmy Freightliner nieodtgcz-
nie zwigzana jest z osobg jej zatozyciela,
przedsighiorcy i wizjonera Jamesa Lelan-
da (1892-1964), ktdry prowadzac wtasne
przedsigbiorstwo transportowe potrzebo-
wal samochodu ciezarowego zdolnego do
przewozenia jeszcze wiekszych i ciezszych
tadunkéw. Pojazdu, ktéry przy restrykcyj-
nych przepisach transportowych wystepu-
jacych w niektérych stanach USA, bedzie
zdolny przewie$¢ znacznie wiecej tadunku niz
konstrukcje konwencjonalne z silnikiem przed
kabing. Zaméwienia na tego typu pojazd pro-
bowat ztozyé w wielu wspdtczesnych firmach
budujgcych ciezardwki, jednak zadna nie byfa
w stanie sprostac¢ jego oczekiwaniom. Po-
stanowit zatem sam zaja¢ sie budowaniem
samochoddw ciezarowych zdolnych spetnié
jego oczekiwania.

Pierwszym pojazdem, w ktdrym zastoso-
wal materiaty znane do tej pory z branzy lot-
niczej (stopy aluminium), byfa ciezaréwka po-

wstafa na podwoziu Fageol w 1937 (wedtug
tej daty historia ma 75 lat). Zamontowat na
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James Leland

niej prostokatna kabine z poszyciem alumi-
niowym. Oczywiscie kabina zostata umiejsco-
wiona nad silnikiem (COE — Cab Over Engine),
tak aby maksymalnie wykorzystaé dopusz-
czalng diugosé catkowity zestawu. W pierw-
szych cigzardwkach COE nie byto mozliwosci
uchylenia kabiny, dlatego naprawy byty do-

Jeden z pierwszych modeli o oznaczeniu CF 100 - jeszcze pod marka Freightways




6x4 — cigzardwka specjalistycz-
na, 4x2 — ciggnik siodtowy
Cummins HB 150 o macy 110 kW
(150 KM)

skrzynia biegdw: manualna 4-biegowa
resorowanie:  resory pidrowe

rama: w ksztacie litery U, padfuznice
podwdjne ze stali uszlachetniongj
bebnowe sterowane
pneumatycznie

19t,

40t

Wersje:

silnik;

hamulce:

ciezar catkowity:
udzwig catkowity:

syé skomplikowane. Kierowcom doskwierat
takze umieszczony miedzy siedzeniami silnik
(6-cylindrowy Cummins Diesel) , a doktadnie
jego obudowa — okreslana przez nich pogar-
dliwie jako psia buda (dog house). Pierwszy
model powstawat tylko na potrzeby Consoli-
dated Freightways — 20 cigzaréwek.

W 1940 roku James Leland z kapitatem
zaktadowym 10 000 dolaréw i przy wsparciu
innych firm (m.in.: Cummins, Eaton, Fuller)
zatozyt w Salt Lake City (stan Utah, USA)
przedsigbiorstwo Freightways Manufactu-

1940 - Jedna z pierwszych ciezaréwek, jeszcze pod marka Freightways —

model CF 100 Shovel Nose

Jobe Gready coBecion

1949 - Freightliner 410 z izolowang chiodnia i przyczepa chiodnicza w Portland

Friughatn i 4 10 wOCF g uated
rafmperalad Tk and kos'e
Podlard Ompoe 1983

1940 - sfotografowana w Montanie, cigzarowka przedsigbiorstwa transportowego nalezacego

do Jamesa Lelanda - Consolidated Freightways

z silnikiem przed kabing. Naczepy byty takze
Izejsze, gdyz ich poszycie takze zostafo wy-
konane z blach aluminiowych. W pierwszych
seriach modeli Freightliner oferowat kabiny
dzienne. Usztywnienie ramy uzyskano po-
przez dodanie elementéw z hartowane;j stali.

OFICJALNIE FREIGHTLINER

W 1942 roku oficjalnie samochody cie-
zarowe otrzymuja znaczek Freightliner przy-
pominajgcy forma wieszak na ubrania, kto-
ry zostaje umieszczony na szczycie ostony

Freightways

chtodnicy. Niestety toczaca sie na $wiecie
wojna uniemozliwia budowanie kolejnych cie-
zaréwek — na rynku brakuje sity roboczej,
a zapasy aluminium zostajg przeznaczone na
potrzeby militarne. Fabryka przechodzi na
produkcje czesci do samolotdw, statkdw itp.

Ciezardwki Freightliner pomimo krdtkigj
obecnos$ci na rynku zaczynaja by¢ zauwazane
przez inne firmy transportowe. Wznowienie
wytwarzania samochoddw cigzarowych na-
stepuje w 1947 roku i na fali powojennego
boomu gospodarczego do Freightlinera zgta-

1940 - wymina silnika Freightways w jednym z warsztatéw Consolidated

T remwees

1950 - Freightliner Shovel Nose w barwach Lee & Eastes
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szajg sig pierwsze firmy prywatne chcace
zakupi¢, charakterystyczne cigzaréwki z ka-
bing nad silnikiem. W tym roku pierwszg cig-
zardwke z ,wieszakiem” wypozycza przedsie-
biorca z Portland - Vince Graziano. Jest z nigj
tak zadowolony, ze domawia kolejne 5 pojaz-
déw serii 800 ,Bubble Nose”.

W 1949 roku Freightliner prezentuje
pierwszg cigzaréwke z kabing nad silnikiem
wyposazong w przedziat sypialny. W nastep-
nym roku zostaje sprzedana za gotdwke
pierwsza cigzardwka z logo Freightliner do
firmy zewnetrznej. Nabywca jest firma Hy-
ster majgca swojg siedzibe w Portland (red.-
wedfug nieoficjalnych informacji cigzaréwka
= przejechata 6,5 min km). W tym samym roku
Ciezarowka sprzedana firmie Hyster produkcja przekracza magiczng liczbe 100 —
powstaje 116 pojazddw.

WHITE - PARTNER
Stale rosnace zapotrzebowanie na pojaz-
dy wymusza na Jamesie Lelandzie poszukanie
partnera, majacego do$wiadczenie w sprze-
dazy, dystrybucji i serwisowaniu pojazdéw
- uzytkowych. Wybér pada na firme White Mo-
CoNFOLIDATER tor Company, produkujacg pod marka White
- I g FMHTHA—YI samochody ciezarowe, ale gtéwnie z silnikiem
przed kahing. Dlatego tez wspdlna dystrybu-
cja wzmachnia obie firmy. Umowa zostaje pod-
pisana w 1991 roku. Jak sie okazuje wspél-
praca jest na tyle udana, ze trwa az do lat
70-tych. Pod wspdlnym logo, taczacym obie
marki (do wzoru Freightliner dodano napis
White) powstajg zaréwno pojazdy o konstruk-
cji konwencjonalnej z silnikiem przed kahing,
jak i ciezardwki COE z silnikiem pod kabina. ..
1941 - cigzarowki Freightways podczas zatadunku w Consolidated Freightways — na pierwszym planie Jacek Wejman

ciezarowka ohok niej przyczepa — wykonane specjalnie z uwglednieniem dopuszczalnej diugosci zestawu, fot. Freightliner, Daimler
50 stop (15, 24 m), wymaganej w Dakocie Péinocnej.

...cdn

W kolejnej czesci historii:

JPierwsza ciezaréwka z napedem 4x4”
,Co Freightliner robi z Boeingiem”
,Jak zbierac trzcing”

Ken Goudy Collection
1943 - zdjecie Frightlinera wykonane na wschad od Portland na drodze stanowej Columhia River Highway
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Gdziekolwiek jestes
— nasz serwis jest w

Nowy, wszechstronny serwis infolinia: +49 1805 26684 0320
dla opon od firmy Continental. www.conti360.pl

Wiemy jak osiggnac najnizsze,

catkowite koszty jazdy*.

* w oparciu o certyfikowany przez DEKRA model obliczer
ContiCostCalculator. Wigcej informaciji na stronie:
http://www.continental-truck-tires.com/pl/ccc

(ontinental

Opony Continental — 100 lat w Polsce! Tires - Engineered in Germany.



